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Kapitel 1: Griindung, frithe Jahre 1955-1964
1. Die ersten Serien-Motorrdader ab 1955
Motorrader als neue Sparte von Yamaha
Modelle fur den Alltag: von der YAT zur YD1
Pioniertat: die erste Yamaha in den USA

2. Weiterentwicklungen der ersten Serien
Einzylinder YAZ, YA3, YAS, Zweizylinder YD2, YD3
Eindriicke vom Sport in den 1950erm

3. Erste Sportmotorrader

Die 250er Zweizylinder YD51 und YDS2

4. Erste Tourenmodelle

Jetzt auch mit Hochlenker: YAT1, YOT1

Kapitel 2: Aufbaujahre international und
Deutschland 1964 bis 1972

5. Zweizylinder-Zweitakter kleine Hubraume
Export nach Europa

1962: Yamaha in Frankreich

90er und 100er Zweizylinder-Zweitakter:

AT 90, YL1,YL3, H51, HX 90

125er Zweizylinder-Zweitakter: YAS1, AS2), AS3
Mittlere Zweizylinder-Zweitakter:

YCS1,YCS2, €83, C55

6. Zweizylinder-Zweitakter bis 350 cm’
Groflere Hubrdaume flir den groflien Erfolg
250er Zweizylinder: YD53, YDS5E, D56, D57
Zeitzeugen-Bericht: Yamaha Deutschland-
Chef Manfred Weihe blickt zuriick
Zweizylinder mit 305 cm®: YM1, YM2
Iweizylinder mit 350 em® YR1, YR2, R3, RS

7. Luftgekiihite Einzylinder bis 125 em’
Einzylinder bis 1972:YG1, H1/3, YL2, YA&/7
Kapitel 3: die luftgekiihlten RD-Modelle
1973-1979

B. Luftgekiihlte Zweitakter mit runden Tanks
1973-1975:von der RD 125 zur RD 350
Verkaufsférderung: Rennsport mit der TZ
Zeitzeugen-Bericht:

Handler Peter Stocksiefen erinnert sich
Kleine Zweizylinder; RD 125, RD 200
Verkaufsschlager: RD 250

Starkes Topmodell: RD 350

9. Luftgekiihlte Zweitakter eckige Tanks 1976-
1979: RD 125 bis RD 400; Typen 90, 100 cm®
International beliebt: RD 125, RD 125DX

Flr den Weltmarkt: RD 200, RD 200DX, RS 200
Zeitzeugenbericht: Hans-Werner Spreer
Luftgekihlte Zweizylinder eckige Tanks: RD 250
Der Star im Programm: RD 400
Ubergangsmodelle, RD 400 Daytona Special USA
Einzylinder 1970er Jahre: RD 90, RS 100, RS 100DX
Kapitel 4: die flissiggekihlten RD-Modelle
1980 bis 2002

10. RD/RZ-Modelle mit Fliissigkeitskiithlung
von 250 bis 350 cm®

RD 250LC, RD 350LC: die ersten Zweitakter

mit Flissigkihlung ab 1980
Zeitzeugen-Bericht: Walter Meier

und die Homologation

Ab 1983 mehr Dampf durch ,Power Valve";

RD 350LC YPVS

MNackte Technik oder mit Vollverkleidunag:

RD 350N, RD 350F ab 1985

Letzte Weiterentwicklungen: RZ 250R,

R1-Z und RD 350R

11. Supersport RD/RZV 500, TZR 250;
Supermoto TDR 250

Grand Prix fir die StraBle: RD 500, RZV 500
Supersport-Twins: TZR 250 2MA und 3MA
Evolution mit V-Twin: TZR 250R 3XV
Zeitzeugen-Bericht: Hiromi Kuroi
Supermoto-Vorlauferin: TDR 250 ab 1988
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12. Fliissiggekiihlte Stralen-Einzylinder:
TZR 125, TDR 125, SDR 200

Agile Achtelliter-Maschine: RD 125LC ab 1982
Funbike flir Nachwuchs und Autofahrer: TDR 125
Abldsung fiir die kleine RD: TZR 125

Scharf wie ein Messer: SDR 200

Kapitel 5: Scrambler und Enduros

13. Scrambler auf Serienbasis ab 1965

Erste Rennen nur auf Pisten
Scrambler-Vorboten: YDS1, YDS2 und Ascot
Erster Serien-Street-Scramber: YD5S3 Big Bear
Scrambiler fiir die kleinen Klassen: YL2C & Co.
Haher hinaus: Scrambler mit 205 und 350 cm?
14. Die ersten Enduro-Modelle ab 1966
Wegbereiter der Endurowelle: die DT1 250
Wie mit der DT1 die K&N-Filter entstanden
Familienzuwachs: Enduros von 90 bis 360 cm”
15. Die DT-Twinshock-Modelle bis 1976
Enduro-Evolution: Membransteuerung ab 1971
Von DT2 und RT2 zu DT 250, DT 360, DT 400
Zeitzeugen-Bericht: Peter Lohré

und seine zum Cosser umgebaute DT2

Fir die kleinen Fluchten: Enduros bis 175 cm”
16. Luftgekiihlte DT-Cantilever-Typen ab 1977
Letzte grofie 2T-Enduros: DT 250MX, DT 400MX
Innovativ: Zentralfederbein statt Twinshock
Cantilever auch fiir 125 und 175 cm’

17. Fliissiggek. Enduro-Einzylinder ab 1981
Flissigkiihlung, Scheibenbremse: DT 125LC
Letzte DT-Modelle iiber 125 cm™

DT 200R, DT 230 Lanza

AG 100: fur Hute- und fur Transportzwecke
Kapitel 6: 50er und 80er Mopeds, Mokicks,
Enduros, Leichtkraftrader

18. Mopeds, Kleinkraftrader, Mokicks, Mofas
Angriff auf NSU & Co.

Konkurrenz zur Honda Super Cub: MF, U,V 50 Mate
Sportliche Kleinkraftrader: YF1 bis FS1 ab 1960
Zeitzeugen-Bericht: Ludy Beumer—
Yamahas Hollander fiir Europa

Traum fiir 16jahrige: sportliche RD 50 ab 1973
Fiir Gelande und Trial: DT 50 und TY 50
Leichtmopeds, Mofas, Spezial-50er

Neuer Anlauf in der Mokick-Klasse:

TZR 50 und DT 50 von 2003

19. 80er Leichtkraftrader fiir Stralle

und Gelande

80er Leichtkraftrader: nur kurzer Boom

Mit Luft- und FlUssigkithlung: RD BOMX,

RD B8OLC-1/LC-2

Echte Allrounder: DT-Modelle mit 80 cm?
80er-Chopper FS, RX: Hauch von Easy Rider”
20. Mini- und City-Bikes, Kinder-Motorrader
Klein, aber gemein: FT1, JT1, HT1, GT/GR 50/80
City-Bikes: Zippy, Chappy, Bop & Co. ab 1973
Miniracer, Minicrosser, Pocket-Bikes

Kapitel 7: Prototypen, Tuning, Umbauten
21. Prototypen und Spezialmodelle

Bei R&D verschollen: Drehschieber-Prototypen
der 1960er Jahre

Scrambler-Mysterien: Liberty, andere Raritaten
GL 750: Verpasste Superbike-Chance?
Yamaha-Zweitakter im Polizei- und Staatsdienst
Zweitakt-Yamahas aus Italien: Italjet

Rajdoot: Yamaha-Zweitakter fir Indien

Im Racer-5tyle: Umbauten der 1960er, 1970er,
1980er Jahre

RD-Umbauten aus jingerer Zeit

DDR in den 1980ern: RD 500 statt MZ

¥YD53: Basis fir das Batcycle

RZ 201 - Wankeltraum aus lwata

Technische Daten: alle Modelle seit 1955
Literatur und Quellen

Bildnachweis

Die Yamaha Zweitakt-Nomenklatur

Ausklang

Manfred Weihe: vom Mann der ersten
Stunde zum Geschaftsfiihrer

Als im Jahr 1955 die Yamaha Motor & Co. mit dem Ziel, in die Motor-
radproduktion einzusteigen gegrindet wurde, empfahl der erste Prasi-
dent, der visiondre Genichi Kawakami, seinen Ingenieuren, die DKW RT
125 zu kopieren. Doch diese folgten ihm nicht ganz und risteten die Ya-
maha YA1 mit einem 4-Gang Getriebe aus, bei dem man den Leerlauf
aus jedem der 4 Gange erreichen konnte.

Dies war der Anfang einer unglaublichen Modelloffensive, die mehr
als 30 Jahre lang mit Motorradern unterschiedlicher Klassen, die Zwei-
takt-Motoren besalien, gefiihrt wurde. Innovationen wie die ,Autolube®-
Getrenntschmierung, die Membran-Einlass-Steuerung und das,Yamaha
Power Valve System” (YPVS) als Auslasssteuerung wurden erdacht und
erfolgreich in die Serienmodelle eingebaut. Mit der Zeit entstanden
Hunderte von Modellen in unzahligen Ausflihrungen fiir alle moglichen
Lander der Welt. Es kamen, um nur einige zu nennen, beriihmte und
aullerst erfolgreiche Baureihen auf den Markt: die RD-Modelle fir die
Stralle und die DT-Enduros fur den gemischten Stralien-Gelandebetrieb.

Die Autoren dieses Buchs haben die unglaubliche Yamaha-Zweitakt-
Geschichte sorgfaltig und allumfassend recherchiert und in diesem Werk
dezidiert beschrieben. Das Buch wendet sich nicht zuletzt an Menschen,
die einst Besitzer eines dieser Yamaha-Modelle waren. Motorrad-
Freunde und Yamaha-Sammler werden ihr Lieblings-Modell mit Sicher-
heit in diesern gewichtigen Standardwerk wiederfinden und anhand
praziser Texte und toller Fotos neu erleben.

Ich wiinsche lhnen, liebe Leserin und lieber Leser, viel Vergniigen
beim Studium dieses Buchs.

Manfred Weihe, Lohne, im Januar 2017
Geschaftsflihrer Mitsui Maschinen GmbH/
Yamaha Deutschland 1973 bis 2005

Manfred Weihe bei der Yaomaho-Hdndlerfagung am 13.10.1983 in Ndrmberg. Im
Rahmen der Hdndler-Prasentation der RD 500 wurde Weihe [damals 44 Jahre alf)
als never Markeling-Chef vaorgestelll, Auf dem Bild sind 2u sehen: ganz links Manfred
Weihe, rechts daneben Rennfahrer Martin Wimmer, ganz rechis Moderator und
sporflioumnalist Dieter Korfen. Dazwischen stehen die Vertreter der Mitsul Maschinen
GmbH. von links: die Hemren Azechi, Nakatani und Kawada.

GruBBworte Weihe, Breitenfeld

Jorg Breitenfeld:, Die Zweitakter als
Keimzelle des Yamaha-Erfolgs.”

Liebe Yamaha-Fans,

das Zeitalter der motorisierten Yamaha Produkte begann im Jahr
1955 in Japan, als Yamaha die Urahnin aller Yamahas vorstellte, die YA1
Red Dragon Fly. Im Laufe der folgenden Jahre entwickelte und produ-
zierte Yamaha viele Motorrader, die heute als Meilensteine betrachtet
werden und immer wieder Markttrends setzten, Mit der YDS3 begann
im Jahre 1964 auf der Messe IFMA in K&in der offizielle Vertrieb von Ya-
maha Motorradern in Deutschland und seitdem schreiben wir eine ein-
zigartige Erfolgsgeschichte.

In den siebziger Jahren galt Yamaha als Anbieter sportlicher Zweitak-
ter, bis sich im Laufe der achtziger Jahre der Schwerpunkt mehr zum
Viertakter hin verlagerte, Uber Modelle wie XS1 oder FZ 750 bis hin zur
heutigen YZF-R1M fiihrte Yamaha immer wieder mit technischen Inno-
vationen den Markt an und setzte neue Mal3stabe.

Dem Motorsport immer eng verbunden, ist aber der Zweitakter die
Keimzelle unseres Erfolges und wir freuen uns, dass mit diesem Buch
diese Zeit in Erinnerung gehalten wird.

Wir wiinschen allen Fans und Freunden des Hauses Yamaha viel Spal3
bei dieser Zeitreise in die ,good old times" der blauen Rauchfahnen und
kreischenden Motoren.

lhr Jorg Breitenfeld
Country Manager, Yamaha Motor Deutschland GmbH

Jérg Breitenfeld, Jahrgang 1943, ist seit dem |. Oktober 2013 Counlry Manager

bei Yamaha Deulschignd. Der studierte Wirtschafts-Wissenschaftler und gelemte
Merallbauwer stand lange Jahre an der spifze der Ewrobike-Kelte [Folo, Gencke) und
sorgte anschiieBend beim Helmanbieter Arai fr stark sfeigende Verkaufszahlen.
Uber das Classic Racing-Team kniipfte er bereifs in den 2000er Jahren Kontakte zu
Yamaha. Der dreifache Vater ist begeisterter Motorradfahrer und restauriert in seiner
Freizeil klassische Maschinen, darunter eine YD33 von 1944, abgebildet auf

Seite 55. Nach frihen Iweirad-Abentevem auf einer Hercules K 50 RL mit Schub-
schwinge stieg er bald auf sein erstes richfiges Moforad um - eine Yamaha SR 500.




anschliefend bei Handlern in ganz Japan ausgestellt. Waren die Yamaha-
Entwickler bislang bei Nippon-Gakki angestellt, wurden die Entwick-
lungsabteilungen beider Unternehmen 1958 in eigenstandige Zentren
uberflhrt. Davon profitierten die Kapazititen fir Neuentwicklungen. Im
neuen Yamaha-Forschungslabor waren alle Entwicklungsabteilungen ge-
blndelt, sogar der Formen- und Prototypenbau wurde dort betreut.

YDS1 1959: das erste japanische Sportmotorrad

ie Ingenieure machten sich in der zweiten Jahreshalfte 1958 an die

Arbeit, das erste wirkliche japanische Sportmotorrad zu entwickeln,

Als Antrieb kam dafiir wieder ein Zweizylinder-Zweitakter zum Ein-
satz, der allerdings mit dem bisherigen Motor der YD-Baureihe nichts mehr
gemeinsam hatte. Im Lastenheft standen nicht nur ein sportliches Er-
scheinungsbild der Maschine, sondern auch die Schaffung einer Basis fur
die in Japan beliebten ,Clubman®-Rennen. Zu diesem Zweck wurde gleich
ein spezieller Rennkit mitentwickelt.

Von den Renneinsdtzen der YD-A und -B Modelle her wussten die In-
genieure, dass bei einer Leistungssteigerung das nutzbare Drehzahlband
immer enger werden wirde. Damit war klar: Das neue Motorrad musste
ein Finfgang-Getriebe bekommen. Insgesamt war Sportlichkeit oberstes
Ziel. Dazu gehdrten Stahlrohr- anstatt Pressblechrahmen, hydraulische Te-
legabel und Rader in 18 Zoll ebenso wie zwei Vergaser, ein Drehzahlmes-
ser und der Verzicht auf den schweren Dynastarter.

Der Prototyp war bereits an Neujahr 1959 fertig und wurde sofort einer
kompromisslosen Fahrerprobung unterzogen. YD51-Motorenentwickler
Takehiko Hasegawa war selbst in die Tests involviert und fuhr damals in

1955-1964: Griindung und friihe Jahre - von der YA1 zur YDS2

Unten: Die YD3S1 ist @in ous-
gesprochen handliches
Motorad. Auch wenn die
Federelemente noch
micht spofteren Standards
entsprechen, ist daomil
auch heute noch eine
flatte Runde mdglich.

Der heulende Ansaugfion,
erzeugt durch die fasl
offenen Lufffilter, ist ein
besonderes Merkmal

der YD51. Der flache Len-
ker isf absolut typisch

fir ein sportliches Molor-
rad der damaligen Zeil.

()

»

1955-1964: Griindung und friihe Jahre - von der YA1 zur YDS2

Motorrader in diesem Abschnitt

Modell Hubraum Bauzeit 'y - £ T . oS
YDS1 246 cm® 1959-1962 W A Hoh :
YDS2 246 cm’ 1962-1964

Oben und Detailfolos rechis: Unkonventionell waren
an der YDS| unter anderem der weile, hoch ange-
braochte Kettenschulz, die langen Ansaugwege und
die offene Elekirik ohne schifzende seitendeckel, Dwe
Rodnaben mit der Simplexbremse sind denen von
Adler noch sehr Ghnlich, Auch die Schalfer am Lenker
erinnern noch sehr an deultsche Magura-Frodukie,

29
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1973-1979: die luftgekiihlten RD-Modelle

Kapitel 3: Die luftgekuhlten
RD-Modelle 1973-1979

Mit der RD durch
die wilden 1970er

Das im Jahr 1973 von Yamaha eingefiihrte Kurzel ,RD” fur
alle Zweizylinder-Zweitakter entwickelte sich in den 1970er
& Jahren schnell zu einem Synonym fiir sportliche
& - / | Motorrader. Kaum ein heutiger Motorradfahrer, derim

. Verlauf seiner Karriere nicht auch eine RD pilotiert hitte.
Aol e R 1 Der Erfolg gr!:ndete mcht nur auf dem D:es:gn und der
ey RisI Couom, Leistungsfahigkeit der Maschinen, sondern

auch auf den siegreichen Sporteinsatzen von Yamaha.

Die 0r das Modelljahr 1973 neu enlwickelte RD-Baureihe muBle infelligent
beworben werden; daher engogierte Yamaha den allseifs belieblen

197 2er Wellmeister Jamo Saarinen Iy Werbeaufnahmen. Im Bild:

Die 1973er RD 250. insgesamt waren Werbung und PR der Marke in den
1970em betpielhafi. Konseguent befrieben wurde auch die Pressearbeit.

75
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1965-2006: Scrambler und Enduros

Die neue YAMAHA DT 250 :
_Hm_l"t und SII‘:I’IErIIElI aut E_H.iidem

W

.....

Die Bilder auf dieser Dop-
pelseite zeigen die ver-
schiedenen Boujahre der
2a0er Yamaho-Endurg;
Prospekfseiten links oben
und unfen: die 1974er Va-
mante der DT 250, die
erste Viarante mit dem
Schallddmpfer auf der
rechten Seite. Mitte: die
1975er DT 250 in der
heute sehr gesuchien
gelb-schwarzen USA-
Lackierung. Foto rechis
oben und Frospek! dar-
unfer: die 1974er
Vanante, die endlich

ein hochgelegtes vor-
deres Schulzblech hatle.

Tiefgreifendere Anderungen zeigten sich
1975: Mit einer auf 85 mm vergrélerten Boh-
rung stieg der Hubraum auf 397 cm’. Ein neues
Motordesign mit viel poliertem Aluminium
sowie neue Schriftziige machten den Modell-
wechsel zur DT 400B erkennbar. Ein hochgeleg-
ter Kotflligel vorne, ein neu geformter Tank und
die nach links verlegte Auspuffanlage gehorten
zu den Kennzeichen der DT 400 von 1976. Im
Prinzip lief die Entwicklung der grofien DT
immer parallel zur 250er.

In Heft 24/1976 teste die Zeitschrift, Motor-
rad” die neue DT 400, Tester Norbert Bauer wies
zunachst darauf hin, dass die Maschine der
250er Schwester in den allermeisten Teilen glei-
che. Im Gegensatz zur 250er sei das Starten des
grofBen Motors jedoch etwas mihsamer: ,Der
400er Motor (...) verlangt meist ein mehrmaliges
Betdtigen des Kickstarters, bis er schlielilich zum
Leben erwacht. Offensichtlich gelingt es nicht
immer mit einer einzigen — beim Antreten langsa-
men — Kurbelwellenumdrehung, den grofien Einzy-
linder vollstdndig mit Frischgas zuversorgen.”
Trotzdem sei das Antreten nicht mihsam - Ya-
maha hatte den Kickstarter mit dem Dekompres-
sionsventil im Auslass gekoppelt.

Bemadngelt wurde jedoch das laute Aus-
puffgerdausch, das nicht zum ,Motorradwan-
dern” mit einer Enduro passe. Ansonsten wur-
den die Fahreigenschaftender Maschine durch-
aus gelobt; ,Man flitzt mit dieser Enduro wie ein
gedlter Blitz um die Ecken’, so Bauer. Er resi-
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