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30 Jahre SCHNEIDER MEDIA

Der Autor

Niels Hamann: Jahrgang 1974, Diplom-Ingenieur der TU Berlin
(Informationstechnik im Maschinenwesen), seit 2002 bei BMW,
zurzeit Projektleiter BMW 1er; Autor der preisgekronten, 2011 bei
SCHNEIDER MEDIA erschienenen Monographie ,BMW 8er -
Power & Hightech”, Besitzer zweier BMW 8er (850CSi, 840Ci M-
Individual) und eines Wiesmann GT. Der Autor hat viele
Gesprache mit den Firmengriindern Martin und Friedhelm
Wiesmann geflhrt und exklusive Bilder aus Martins privatem
Fotoalbum erhalten.

BMW 8er

ghtefh e

—

Das 2011 ebenfalls bei SCHNEIDER MEDIA erschienene
Standard-Werk ,,BMW 8er — Power & Hightech" [hier in der
Luxusausgabe mit Schuber] wurde von der US-amerikani-
schen Society of Automoftive Historians [SAH] mit dem
Award of Distinction ausgezeichnet.

sIFaszination des
AuBergewohnlichen*

it der Marke Wiesmann verbinde ich einzigartige Sport-

wagen, interessante Menschen, wunderschone Aus-
fahrten und eine aufregende Unternehmensgeschichte.
Nach Uber zwei Jahren intensiver Recherche und unzahli-
gen anregenden Gesprachen freue ich mich sehr, Ilhnen
dieses detailliert ausgearbeitete und von den Firmengrun-
dern autorisierte Werk prasentieren zu kénnen. Der Verlag
SCHNEIDER MEDIA und ich konnen das international erste
Buch zur Geschichte der Wiesmann-Automobile vorlegen
und dem Unternehmen damit gleichzeitig auf umfas-
sende Weise ein Denkmal setzen.

Die Wiesmann-Sportwagen faszinieren mich aufgrund
ihres aulBergewohnlichen Designs in Kombination mit zu-
verlassiger BMW Technik. Dartiberhinaus beeindrucken
mich der Leichtbau und das in den Modellen MF4 und
MF5 verbaute Aluminium-Monocoque mit den speziell
entwickelten Doppel-Querlenker-Achsen. Der flr einen
Sportwagen grol3e Kofferraum und die damit verbundene
Reisetauglichkeit runden das Paket aus meiner Sicht auf
ideale Weise ab.

Mit einem Wiesmann-Sportwagen uber Alpenpasse zu
fahren, ist ein einzigartiges Fahrerlebnis. Die Leichtigkeit,
mit der diese gewichtsoptimierten und leistungsstarken
Sportwagen enge Kurven und starke Steigungen bewal-
tigen, ist absolut begeisternd. Dies in einer Kolonne von
bis zu 50 Wiesmann-Fahrzeugen mehrfach im Jahr wieder-
holen zu konnen, gehort zu meinen schonsten Automo-
bilerlebnissen. Am Volant meines GT MF4 #060 konnteich
viele Erkenntnisse sammeln, die letztlich dem Inhalt des
Buchs zugutekamen.

Die Wiesmann-Geschichte ist automobilhistorisch be-
sonders bemerkenswert. Es waren viele gliickliche Fligun-
gen ab 1985 notwendig, bis die Briider Martin und Fried-
helm Wiesmann 1993 endlich mit der Kleinserienfertigung
des Roadsters beginnen konnten. Spater kamen weitere
Modelle bis hin zu den extrem leistungsstarken Typen GT
MF5 und Roadster MF5 dazu, die in den Folgejahren dazu
beitrugen, die Marke mit dem Gecko zu etablieren. So-
wohl die aul3ergewohnliche Ingenieursleistung von Mar-
tin Wiesmann als auch die einzigartigen Verdienste von

Friedhelm Wiesmann in Marketing und Vertrieb haben
mich zutiefst beeindruckt. Umso bedauerlicher ist es, dass
unterschiedliche Ereignisse schlief3lich dazu fihrten, dass
das Unternehmen seine Produktion im Jahr 2013 einstel-
len musste.

Am 29. August 2013 besuchte ich erstmals die Wies-
mann-Manufaktur in Dilmen. Im Zuge der Insolvenz ruh-
ten die Aktivitaten dort bereits weitgehend. Bei Gespra-
chen vor Ort bekam ich das Gefiihl, dass man bei Wies-
mann zu jedem einzelnen Fahrzeug eine besondere Be-
ziehung hatte. Mit Pressesprecher Jan Molitor besprach
ich die Moglichkeiten flr die Realisierung eines Wies-
mann-Buchprojekts, mit dem sich das Unternehmen aber
zu diesem Zeitpunkt aufgrund der Insolvenz nicht befas-
sen wollte.

Als grol3tes Problem stellte sich flir mich die Beschaf-
fung von Informationen heraus. Fir mein 2011 ebenfalls
bei SCHNEIDER MEDIA erschienenes BMW 8er-Buch konn-
ten mir Daten zu allen jemals gebauten BMW 8ern aus IT-
Systemen bereitgestellt werden. Bei der Manufaktur Wies-
mann gab es kein solches IT-System, und aufgrund der
Wiesmann-Insolvenz bekam ich keinen Zugriff auf das
Wiesmann-Archiv.

So musste ich mich zunachst auf offentlich verfligbare
Informationen konzentrieren. Nachdem ich tber 200 Pro-
spekte, Preislisten und Testberichte zusammengestellt, die
Wiesmann-Pressemitteilungen der letzten Jahre studiert,
mir das im Internet verfligbare Filmmaterial angeschaut
und die beim Autohaus Weishaupt ausgestellten Wies-
mann-Fahrzeuge intensiv begutachtet hatte, begann ich,
einen ersten Textentwurf zu schreiben und zu jedem Wies-
mann-Modell umfangreiche Tabellen mit den Serien-und
Sonderausstattungen, Produktionszahlen, technischen
Daten etc. zu erstellen.

Sehr hilfreich war der Umstand, dass es bei BMW eine
Wiesmann-Fahrzeugliste gab, in der dokumentiert ist, in
welchem Wiesmann welcher BMW Motor verbaut wurde.
Doch ich erhielt diese Liste naturlich erst, nachdem ich
von der BMW Rechtsabteilung und vom Wiesmann-Insol-
venzverwalter Dr. Norbert Kipper die Zustimmung fur
eine Verwendung im Buchprojekt bekommen hatte. Diese
Liste war trotz einiger Unzulanglichkeiten eine unverzicht-
bare Grundlage fur dieses Buch.

Der Durchbruch flir das Buchprojekt kam, als Giber An-
dreas Kloske ein Kontakt zu Martin Wiesmann hergestellt

wurde. Unsere erste personliche Begegnung hatten wir
am Wochenende des 26. bis 28. September 2014 in Mins-
ter. Martin Wiesmann erzahlte mir die Wiesmann-Ge-
schichte von den Anfangen bis 1993 im Detail, und ge-
meinsam haben wir die Liicken in der Wiesmann-Fahrzeug-
liste geschlossen. Martin Wiesmann hat also das Buchpro-
jekt bereits ab einem frihen Stadium und dann bis zum
Abschluss sehr intensiv begleitet.

Naturlich spielte Friedhelm Wiesmann eine genauso
wichtige Rolle fir die Marke Wiesmann. Daher war ich sehr
gluicklich, als er schliellich doch noch auf meine vielen
Kontaktversuche reagierte und vorschlug, sich mit mir am
17. August 2015 zu treffen. Es wurde eine zehnstiindige
Marathonsitzung, bei der ich viele elementare Zusatzin-
formationen erhielt.

Ich wiinsche Ihnen viel Freude bei der Lektiire dieses
Buchs und allen Wiesmann-Besitzern noch lange Spald mit
ihren einzigartigen Fahrzeugen.

Die Wiesmann-Geschichte ist so facettenreich, dass mir
bewusst ist, dass ich nicht alles in Erfahrung bringen
konnte. Wenn Sie Inhalte in diesem Buch vermissen, dann
wurde ich mich sehr freuen, wenn Sie mir eine E-Mail
schicken und mein Wissen tber Wiesmann bereichern
wiurden: niels.hamann@gmx.de

Niels Hamann
Miinchen, im Oktober 2015

Niels Homann: Autor, Ingenieur, BMW-Manager.



Modellbau und erster Prototyp

i

Diese Seite Fotos links: Arbeiten an Fahrgestell und Rahmen. Auch Sohn Philipp Fotos rechte Seite oben: Martin Wiesmann zeigte seinem Sohn Philipp die
durfte im Roadster-Prototyp probesitzen. Fotos rechts: Die Herstellung der Karosserieform des Roadsters. Unten: Die KarosserieauBenhaut aus (GFK) zeigfe
Fositiviorm erforderte viel Schleifarbeit. Das KarosserieauBenhaut-Modell nahm weiter die Form des ersten Wiesmann-Roadster-Prototyps. Anders als das Heck wich die Front
Form an. Das Heck dhnelte jetzt schon den spdteren ersten Serienfahrzeugen. mit dem groBen Haifischmaul noch sehr stark von den spdteren Serienmodellen ab.




TR

Auch der Wiesmann
GT besitzt sieben mittig
angeordnete Rundin-
strumente. Der Instru-
mententrdger konnte
je nach Kunden-
wunsch entwederin
Wagenfarbe lackiert
oder beledert werden.

V8-Saugmotor N62B48 von BMW. Auf dem Drehteller
dieser IAA stand der orange lackierte Wiesmann GT #009
mit einer schwarzen Innenausstattung und orangefarbe-
nen Kontrastnahten. Zusatzlich wurde auf dem IAA-Stand
der erste mattschwarz lackierte GT ausgestellt, den sich
Wiesmann fur die Messe vom Kunden ausgeliehen hatte.

Die Konzeption des GT MF4

Nachdem der Wiesmann GT MFS5 als neues Top-Modell
erschienen war, benannte man Mitte 2008 den GT in GT
MF4 um; dies diente der Differenzierung der beiden GT-
Modelle. Die Wiesmnann GT und GT MF4 haben einen ei-
genen Fahrgestellnummernkreis W09GT12014DW59xxx;
in diesen wurden die ersten 30 Wiesmann GT MF5 inte-
griert. Der Wiesmann GT MF5 wird im nachsten Kapitel
ausftihrlich vorgestellt.

Der Wiesmann GT MF4 ist sofort als Verwandter des
Wiesmann-Roadsters MF3 zu erkennen. Beide Fahrzeuge

sind puristische Frontmittelmotor-Sportwagen mit Heck-
antrieb und verfligen Uber dhnliche Proportionen und
Designelemente. Im Detail aber unterscheiden sich die
beiden Fahrzeuge grundlegend. Schon in den Grundab-
messungen ist der GT MF4 deutlich gewachsen: Lange
+37 cm, Breite +10 cm, Hohe +3 cm und Radstand +21 cm.

Die Karosserie ist ebenfalls aus leichtem, glasfaserver-
starktem Kunststoff gefertigt. Dabei ist die lange Front
wieder als ein Teil ausgeflihrt, verfligt jedoch lber eine se-
parate Motorhaube, die in offener Position durch zwei

Links und oben: Der GT hat gréere Luft-
einldsse als der MF3, um den erhdhten
Kuhlliuftmassenstrombedarf des V8-Moftors
zu erfillen. Mit den weit ausgestellten
Radhdusem und den grofBen Rddern steht
der Wiesmann GT satt auf der Stralie.
Unten: der erste mattschwarz lackierte
Wiesmann GT auf der Frankfurter [AA 2005,



Das Interieur des Wiesmann GT MFS #04 ] ist komplett
in schwarzem Leder mit grinen Kontrastndhten
gestaltet. Auch die sieben Rundinstrumente sind

in Schwarz mit grinen Ziffem, Zeigern und

Logos ausgefihrt. Ab Mdarz 2010 erhielten alle

GT MFS5 serienmd@Big Fahrer- und Beifahrerairbaag.

Serienmodell GT MF5: Konzeption

Der Wiesmann GT MF5 besitzt wie der GT MF4 als Chas-
sis ein geklebtes und genietetes Aluminum-Monocoque und
eine Karosserie aus glasfaserverstarktem Kunststoff (GFK). Das
Grundkonzept mit Frontmittelmotor und Heckantrieb ist das
gleiche. Gegenliber dem GT MF4 ist der GT MF5 jedoch 10ecm
breiter und besitzt einen grof3en feststehenden Heckfliigel.

Der martialische Auftritt des Wiesmann GT MF5 wird
unterstrichen durch die grol3eren Lufteinlasse in der Front-
schiirze zur Motorkihlung und die breite Karosserie mit
den riesigen seitlichen Radhausentliftungen. Die Gitter

an den hinteren Radhausern scheinen durch die Radhaus-
schalen verdeckt zu sein, doch wurden die hinteren Rad-
hausschalen mit einem ausreichend grof3en Spalt verbaut,
Uber den die Luft zu den hinteren Gittern entweicht. Die
Radhausentliiftungen des GT MF5 unterstitzen nicht nur
die sportliche Optik, sondern sollen sowohl die Aerodyna-
mik, als auch die Bremsenklhlung verbessern.

Das Interieur des GT MF5 wird wie bei allen Wiesmann-
Sportwagen von den sieben mittig angeordneten Rund-
instrumenten gepragt. Insgesamt ist das Interieur des GT
MF5 weitgehend identisch mit dem des GT MF4. Die Schal-
teranordnung in der Mittelkonsole unterhalb des Radio/

.

Die griine #041 wurde von der Zeitschrift sport auto getestet.
Auch diese Bilder hat uns der Fotograf Rossen Gargolov
dankenswerterweise fir dieses Buch zur Verfugung gesfellf.




