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Weften trennen die Vespa GTS Super 300 e
von der klassischen Zweitakt-Vespa. Motor- und
Fahrwerkstechnik erfauben sogar sportliche Fahrweise.
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Hechts: Der
Scheinwerfer wird
Zusammen mit
der vorderen

[ enkerverkisidung
abgenomimen
Mitte finks. Instru-
mentenrickselte
GIS 300, Ab-
nahme einer
Kontroflampe.
Mitte rechts: Ab-
natimedear Scheirr
werfer-Glihlampe.

Uinfen finks.: Der
GTV-Scheinwerter
wird von der Kot-

fltigel-Unterseite

her eingestelft,

Linten Mitte: Die

Instrumentensin-
heit der GTV ist
mit zZwei Schrau-

ben befestigt,
Unten rechts: Die

Tachowelle wird

mit einer gewin-
kelten Spitzzange

abgeschraubt,
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Hintere Lenkerverkleidung aus-
bauen (GT, GTS): Nach Ausbau
von Ruckspiegeln und Scheinwer-
fertrager kann die ruckwartige Len-
kKerverkleildung mit der Instrumen-
teneinheit demontiert werden. Dazu
Zwel Schrauben an den Lenkerhal-
tern und zusatzliche Schraubenunten
am Steuerohr |0sen. Bel Komplett-
ausbau die Multistecker und die
Tachawvelle l0sen. Die Instrumenten-
konsok Ist am Tragerfestgeschraubt
Bei der GTV entfalltdiese Arbett.

Innenschild ausbauen: Wahrend
die Karosserie mit dem vorderen
Beinschild wie bei allen klassischen
Vespa-Modellen aus einer tragen-
den Stahlblechkonstruktion besteht,
st das Innere Schild Inkl. Hand-
schuhfach aus Kunststoff herge-
stellt. Es muB abgenommen wer-
den, wenn an Kuhlanlage oder Lenk-
schloB gearbeitet werden mul.
Vorher ist der Ausbau der Lenker-
verkleidung zu empfehlen.

Abschnitt 1: Zunachst das Piag-
gio-Emblem vorsichtig mit einem
Kleinen Schraubendreher aushebeln
und die dahinterliegende KS losen.
Tip: Streifen Malerkrepp unterlegen,

S::heinwerfermitté
GT, GTS: 113 cm

max 9/10,
min 7/10
Schein-
werfermitte

Scheinwerfereinstellen:Dic Schein-

werfereinstellung sollte von Zeit zu
Zeit, mindestens aber einmal im Jahr
und naturlich auch dann, wenn der
Roller einmal zu EBoden gegangen
sein sollte, uberpruft werden.
Zundchstdie Kaskade abbauen;das
vermeidet Kratzer und erleichtert den
zugang zur Einstellschraube.

Dann das unbelastete Fahrzeug auf
eine ebene Flache zehn Meter und im
rechten Winkel vor eine maglichst im
Halbschatten liegende Wand stellen
und auf dem Mittelstander aufbok-
ken; der Reifeniuftdruck mul korrekt
sein (Fahrzeug unbelastet: vom 1,8,
hinten 2,0 bar).

Der Abstand vom Boden zur Schein-
werfermitte betragt bei GI und GTS
113 em. Diesen Wert auf die Wand
tbertragen und entsprechend eine
waagerechte Linie ziehen. Dann den
Motor anlassen, im Leerfauf halten
und das Abblendlichteinschalten. Die
Hell-Dunkelgrenze des Lichtkegels
darf nicht mehr als 9/10 und nicht
weniger als 7/10 der Scheinwerfer-
mitte betragen. Bei den GTV-Model-
len sinngemalb wverfahren. Zur Kor-
rektur mit einem Kreuzschiitzschrau-
bendreher die unterhalb des Schein-
werfers in die Lenkerverkleidung ein-
gelassene Schraube drehen (bei der
GTV Schraube unten im Kotflugel).

sonst gibt es Kratzer. Die Plastik-
Kaskade abnehmen, dahinter zwel
KS ausdrehen. Nun sind auch Hupe
und Regler zuganglich.

Abschnitt 2: Zunachst die beiden
Kontrollkappen abnehmen; sie
sind mit je einer KS gesichert. Da-
hinter ist das Schild mit 2 KS befe-
stigt. Unten befinden sich auf jeder
Seite zwel welitere KS, von denen
die langeren auBen sitzen. Dann
Handschuhfach durch Drucken des
ZundschlUssels 6ffnen und die mitti-
ge KS im Handschuhfach ausdrehen.
Abschnitt 3: Schild anheben und
Stecker des elekirischen Sitzbank-
Offners abziehen. Bowdenzug der
Sitzbank-Verriegelung abschliel3en,
evtl. auch den Sicherungskasten
abmontieren. AnschlieBend kann das
Schild abgenommen werden, wobei
es vorsichtig uber den Kuhlmittel-
Ausgleichbehalter bugsiert werden
mup; einfacher geht's, wenn die Ver-
schluBkappe des Ausgleichsbehal-
ters abgenommen wurde.

Beim Zusammenbau auf den kor-
rekten Sitz der Antenne der Weg-

Ausbau des Innen-
schilds; links
oben und unten:
Abhebein des
Emblems und
Ausdrehen der
darunter sitzen-
den Schraube,
Cben Mitte: Nach
Abnehmen der
Kaskade werden
2wel weitere K5
ausgedreht,
Unten Mitte und
oben rechts: Ab-
nehmen der beil-
den Kontrollab-
deckungen.
Rechts Mitte und
unten: Ausdrehen
der Schrauben
unten und im
Handschuhfach.
Die gezeigte GT
125 wurde uns
freundlichenweise
von Laura von
Witzenhausen aus
Mechernich zur
Verfugunggesiell,
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Grashik Bremsbe-
tatigung GT, GTS,
GTV: 1 = vorders
Bremsbeldge, 2 =
orderer Brems-
satlel, 3 = Saltel-
befestigung; 4 =
vordere Bremslel-
tung, 5 = untere
Bremsilelfungs-
Hohlschraube,
6 = obere
Bremsleilungs-
Hohfschrauben,
7= hinfere Brems- 1
leltung, 8 = L &i-
fungsbefestigun-
gen, 9 = hinfere
Bremsbeldge,
10 = hinterer
Bremssattel, 11 =
Sattelbefesligung,
12= Leitungs- 3
Hohfschraube.

Aufbau, Funktion der Vespa-Scheibenbremsanlage:
Das System ist praktisch zweimal unabhangig voneinan-

fretende Bremsflussigkeit auffangen,
spater erganzen und System entluf-
ten (Details s. unten).

Dann auf der linken Fahrzeugseite
die zwel IS SW 6 losen, mit denen
die Bremszange am Antriebsge-
nause befestigt ist; Achtung: Auch
hier Bremshebel bei ausgebauter

Bremszange ausbauen - Hinter-
rad: Zuerst mul3 umstandlich das

de der Ausbau der Bremsbelage bel
den GT- und GTS-Modellen stark
vereinfacht: Die Bremszangen-
halften werden von zwel Inbus-
schrauben SW o zusammengehal-
ten; sie werden von der rechten
Fahrzeugseite her gelost. Dabel nur
Quaditatswerkzeug verwenden, sonst
besteht die Gefahr, daB der SchlUs-
sel abrutscht oder den Ansatz rund-
dreht. Nun konnen die Bremsbe-
lage herausgezogen werden.

Vor dem Einbau neuer Belage die
peiden Kolben zurtckdrucken. Ach-
tung: Dabei kann Bremsflus-sigkeit
aus dem Benhalter treten. Belage ein-
setzen, Sattelhalften zusammenfu-
gen und mit den beiden Inbus SW 6
verschrauben (Drehmament 19,6 -
24,5 Nm). AnschlieBendden Brems-
hebel mehrfach ziehen, damit die
Belage sich an die Bremsscheibe an-

Chen.: Hinterrad-
Bremse der GIS
300 i.e. mit Nabe
und Festsattel.
Mitte von links:
Abziehen des
Sicherungssdints,
Ausltreiben des
Sicherungsbol-
zens, Elemente
mit Klammer.
Unten von links.
Ausdrehen der
1S SW 6 mit
StecknuB oder
Winkelschllissel,
die Einzelteile der
Bremse mit den
nach vom her-
ausgezogenen
Bremsbeldgen.

der vorhanden. Bei der Vorderradbremse wirkt der
rechte Handhebel direkt auf den Kolben des am Lenker
festgeschraubten Hauptbremszylinders; der Bremsflls-
sigkeitsbehalter ist oben aufgesetzt. Der Druck wird tiber
einen Gummi-Bremsschlauchmit Metallendezur Schwimm-
sattel-Bremszange weitergeleitetund prelit dort tiber zwel

Hinterrad ausgebaut werden, wie Im
vorangegangenen Kapitel beschrie-
ben. Bremsldatung abnehmen, aus-

Kolben die Bremsplaketten gegen dlie Scheibe.
Bei der Hinterradbremse wirkt der linke Handbremshe-

bel ebenfallstiber Hauptbremszylindeond Bremsschiauch
mit Metallende auf eine Festsattel-Bremse, die tber zwei

gegenldufige Kolben verfugt. Der integrierte Bremsfis-
sigkeitsbehdlter sitzt hier links am Lenker.
Wichtiger Hinweis: \Y'om Funktionieren der Bremsania-

ge hangt die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs ab.Wer

nicht tber die ndétigen handwerklichen Fahigkeiten ver-
fugt, sollte Arbeiten am Bremssystem der Fachwerkstatt
uberlassen. Unsere Hinweise haben nur Informations-
charakter, eine Haftung lehnen wir grundsatziich ab.

Links unten: Tren-
nen der Vorder-
rad-Sattelhéiften.
Oben rechis:
Sattelhalften und
ausgebaule
Bremsbdgige vom.
Unten rechls.
premsscheibe
vorn mit nach hin-
ten gezogenam
Schwimmsattel,

44

Zange nicht betatigen. Beim Einbau
die beiden IS SW 6 leicht mit Kup-
ferpaste bestreichenund mit Dreh-
moment anziehen (s. Anhang).

Bremsbelage Aus- und Einbau -
Vorderrad /uerstDeckeldes Brems-
flussigkeitsbehalters abschrauben (2
KS). Dann bel abgenommenem Vor-
derrad den Sattel abschrauben wie
oben beschrieben. Ansonsten wur-

legen konnen. Niveau der BremsflUs-
sigkeit prufen, notfalls reguleren (s.
unten). Behalterdeckel aufsetzen und
verschrauben.

Bremsbelage Aus- und Einbau -
Hinterrad: Nach dem Ausbau des
Hinterrads Deckel des linken Brems-
flussigkeitsbehalters abschrauben.
(Die  Bremszangenhalften werden
auah hier von zwel Inbusschrauben
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Kieines Foto oben:
Beim Auflegen
des Keilriemens
mui die Beschrif-
tung lesbar sein.

Cben Mitle: Kupp-
lungsglocke der
GT 1256; sie darf
Keine Hiefen ha-

ben, Daneben:
Kupplungsglocke
der GIS 300 je.;
links oben im Bild

Buchse auf die Kurbelwelle schieben.
Jetzt den Keilriemen lose auflegen,
aber immer so, dal} die Schrift les-
bar ist, Drehrichtung beachten!

Hinweis: War nur der Kupplungs-
korb demontiert, paBt der Antriebs-
riemen nur dann zwischen Vanator
und feste Riemenscheibe, wenn hin-
ten genugend Luft ist; er muB sich
frei bewegen konnen, da sonst
das Anzugsdrehmoment verfalscht
wird. Dazu hinten die bewegliche

Graphik: getriebene
Riemenscheiben und
Kupplung GI.S 250,
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gen; anderenfalls wird die Kuhllei-
stung beeintrachtigt.

Bel allen Modellen zuletzt die kur-
belwellenfeste Halbscheibe mit
ihren Geblaseschaufeln und den
Unterlegscheliben und einer neuen
Mutter SW 19 aufsetzen. Mutter
mit Drehmoment 75 - 83 Nm an-
ziehen. Geblasescheibe dabei mit
Spezialwerkzeug blockieren.

Kupplung und angetriebene Rie-

e olioe Halbscheibe zunachst von Hand so menscheben - Aus-/Einbau: Die
Zweites Bild von weit von der festen Scheibenhalfte Einheit besteht aus folgenden Bau-
oben: die Kupp- abdrucken, dal3 der Zahnriementief gruppen (von auBen nach innen, s.

ling mit den drei
gut 2u erkennen-
den Reibbeldgen.

Bilder unten. Die
Kupplungseinheit
146t sich komplett

mit dem Keilrie-
men abziehen,

genug zwischen die konischen
Flachen rutschen kann.

Erst dann kann vorne fertigmontiert
werden. Dazu die Stahl-Unterleg-
scheibe an die Buchse legen und
die feste Antriebs-Riemenhalb-
scheibe komplett mit O-Ring aus-
sen am Lufterrad anbringen.
Achtung: Bei Modellen mit LEA-
DER-Motor ist der Starterkranz
Bestandtell des Lufterrads. Auler-
dem sitzt hier zwischen Variator und
fester Halbscheibe ein Drehmo-
mentbegrenzer (Buchse). Diesen so
auf die Kurbelwelle setzen, dal3 die
Markierungen auf dem Starter-
kranz und auf der festen Antriebs-

a. Zeichnung): Kupplungsglocke,
Fliehkraftkupplung mit Geblase-
scheibe, Federsystem, mit der
Kupplung verburdene Riemensdei-
benhalfte und fest auf der Getrie-
bewelle sitzende Riemenschei-
benhalfte. Nachdem die auBen lie-
gende Mutter SW 19 zusammen mit
dem Gehausedeckel und dem
Stutzlager abgenommen worden
ist (s. Anfang des Kapitels), kann die
Kupplungsglocke einfach abgezo-
gen werden.

Vor dem Einbau die Kupplungs-
glocke innen auf Riefen prufen. In je-
dem Fall mit Bremsenreiniger sau-
bern und leicht mit 400er Schmirgel

1 = Nadellager,

2 = feste Riemen-
scheibenhéffte,

3 = Fuhrings-
bolzen, 4 = Kugel-
lager, b = Spreng-
fing, 6 = Simmer-
ring, 7 = gleiten-
de Riemenschel-
benhélfte, 8 =
Dichtung, 2 = O-
Rihg, 10 = Becher,
11 =Feder, 12 =
Becher, 13 =
Kupplung mit
aufgekichten Reib-
beldgen, 14 =
Lifterrad, 15 =
Mutter, 16 =
Kupplungsglocke,
17 = Ausgleichs-
scheibe, 21=
Stutzlagermutter,

- Oben.: Abnahme der angetriebenen Einheit samt Kupplung
abzlehen Nach Abnahme der Glocke und Antriebsriemen bei der GTS 300 l.e. Unten: Blick auf das

laBt sich die kDmpIEHB Einheit Ei_LIf‘Jh nackte Antriebsgehéuse ohne die beiden Triebsdlze,
dann abnehmen, wenn der Keilrie-

Riemenhalbscheibeaufeinander aus-
gerichtet sind oder zumindest so
dicht wie moglich beieinander lie-
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