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Blinker und Blinklampen
vorn - Aus- und Einbau:
Die Blinklampen sind uber

Rucklicht nit Lampe - Ais-
bau: Das Rucklichtglas ist mit
2 KS befestigt. Das Gehause

herausnehmbare, unten im Links. Demonta- mit dem Reflektor ist mit zwei
Handschuhfach plazierte %‘? ies "'t;;’gere” weiteren KS mit Flachschei-
Gummiabdeckungen erreich- il b ben an der Karosserie fixiert.
. der ET bei ab-
bar. Lampen durch Linksdre- Soll er komplett getauscht
i genommenem
hen aus dem Karabinerver- Lardsobuibfack werden, den Kabelstecker

schlufl3 losen und ersetzen. trennen. Zum Auswechseln

Rechts, vorderer

Zum Wechsel des Blinkerge- Blinker der {.X der Glihlampe die Fassung
hauses Handschuhfach aus- Mitte von finks: leicht nach links drehen, Lam-
bauen wie oben beschrieben. Blinker LX hin- pe aus der Fassung drehen
Je eine KS losen, Haltezunge ten, Ausbau Bin- (Karabinerverschiul3). Alle Teile

ker vorn ET 4. auf einwandfreie Beschaffen-
heit prufen; der Reflektor darf
nicht blind sein. Vorsicht
beim Zusammenbau: Schrau-
ben mit Gefuhl anziehen,
sonst platzen die Plastikteile.
Hinweis: Die ruckwartige
Befestigung fur den Tark ist
nur bei ausgebautem Reflek-
tor erreichbar(s. a. Seite 111).

aushangen; Stecker abziehen.

Oben links: Die Verglasung der ET- Oben: die LX-Heckleuchte ist deut-
Ruckleuchte ist mit zwei KS befe- lich groBer ausgefallen. Unten: ab-
stigt. Unten.: Ausbau des Reflektors. gezogener ET-Reflektor mit Fassunag.

Kennzeichenbeleuchtung,
Heckblende: /um Auswech-
seln der Gluhlampe mul3 die
Kleine zentrale Plastikblende
durch Ausdrehen von zwei
KS abgenommen werden (er-
reichbar von vorn unten). Die
groBe Blende kommt nach
Losen von zwel KS aul3en an
den Ecken und zwel Muttern
SW 10 frel, die nur schwer
von unten erreichbar sind.

Blinker und Blinklampen
hinten - Ausbau: Die ruck-
wartigen Blinker sind einteilig
und mit je einer KS an der
Karosserie befestigt. Bei her-
ausgezogenem Gehause die
L ampenfassung kraftig nach
links drehen, Lampe aus der
Fassung nehmen. Schrauben
spater mit Gefuhl beidrehen.

Blinkerausfall - Prifung: \Wenn die Blinker ausfallen, kann das

mehrere Ursachen haben: Lampen- und Kabeldefekt, korrodier-

te oder abvibrierte Anschitisse, defekter Blinkgeber oder Fehler

im Bereich der Zundelektronik. Wir schildern am Beispiel der LX

125, was bei einem vermuteten Elektronikdefekt zu tun ist, um

die Fehlerursache zu finden:

Den Multistecker von der Zundbox abziehen, den Zuindschldssel

auf ,,On" drehen, ein Amperemeter anschiieen und priifen, ob a)
zwischen dem orangefarbenen Kabel (5) und Masse, b) zwischen
Orange (5) und Schwarz (8) Spannung anliegt. Ist dies nicht der

Fall, zunachst die Kabel auf Defekt untersuchen. Wird dabei

nichts festgestellt, die Anschitisse Schwarz/Blau (1) und Orange

(6) uberbricken und bei eingeschalteter Zundung (,On") den

Blinkerschalter nach rechts und links dricken. Schalten sich da-

bei die Blinker ein, ist die Zdndbox defekt und mulB ausge-

wechselt weraen. Wenn sich die Blinker nicht einschalten, liegt

der Fehler vermutlich an den Kabeln zwischen Blinkerschalter

und Zundbox. Kabel prifen und Test wiederholen.

Hupe - Ausbau: Die Hupe ist
nach Abnahme der Frontblen-
de bestens zuganglich. Zum
Ausbau die grof3e zentrale KS
losen, die den Halter am Rah-
men befestigt. Stecker abzie-
hen und Hupe abnehmen.

Fernlichtrelais - Ausbau:

Das Fernlichtrelais sitzt oben
links (von vorn gesehen) hin-
ter der Frontblende, der Hal-
ter ist mit einer KS befestigt.

Spannungsregler - Ausbau:
Der Spannungseder isteben-
falls nach Abnahme der Fromt
blende zuganglich. Er ist mit
zwel KS-Maschinenschrauben
befestigt. Vorher muB die Hu-

Cben links: Ausbau der Heckblende
ET 4; darunter: Ausbau Fernlichtre-

fais bei abgenommener Frontblende.
Cben rechts.: Kennzeichenbeletich-

fung; aar.. Hupe, Spannungsregler.

Bilder oben; Ausbau elnes rickwiértigen Blinkers und
Abnahme der Lampe bei einer ET 4. Unten: Der Blinkge-
ber sitzt hinter der Frontblende in einer Gummihtise.

pe abgenommen werdenPru-
fung des Spannungsreglers.
Kap. ,Motorelektrik 3“S. 121.

30 31




Cben links: Der Vanatordeckel ist mit
13 Schrauben befestigt; dan.. Ldsen
des Deckels mit dem Plastikharmmer,
Uinten: Antrieb und Deckel der ET 2.

schltssel und Umschaltknarre
ausgedreht. ZJum Abnehmen
mub in der Regel mit leichten
Gummihammerschlagen
von der Rlckseite her nach-
geholfenwerden.Bei den Mo-
dellen mit Stutzlagern Dek-
kel vorsitzig vom Lager trei-
ben. Der Gummihammer hilft
auch be den Viertaktern,wenn
die beiden PaBhulsen vorn
und hinten festsitzen.
Zusammenbau: Pal3htlsen
und Stutzlager sauber anset-
zen, alle Schrauben SW 8 mit
Drehmoment Nm 12-13 an-
Ziehen. Bel zu festem Anzie-
hen besteht die Gefahr, dal3
die feinen Gewinde im Motor-
block beschadigt werden.
Ratsam ist, die Schrauben vor
dem Einsetzen leicht einzufet-
ten. Beschadigte Gewinde
konnen ausgebohrt und mit
einem Helicoill-Einsatz wieder
fit gemacht werden. Wer sich
das nicht zutraut, sollte die
Fachwerkstatt beauftragen.

Riemenscheiben,Antriebs-
riemen - Allgemeines: Um
den Antriebsriemen zur au-
tomatischen Kupplung (alle
Modelle) oder den Olpum-
penantrieb zu prufen (Zahn-
riemen Zweitakter)oder zu er-
setzen (auch kettengetriebene
Olpumpe bei den Viertaktern)
mussen beide Riemenschei-
benmit den zugehdrigeriKom-
ponenten abgenommen wer-
den. Achtung: Merken Sie
sich genau die Positionder di-
versen Scheiben und Kleintel-
le, sonst treten beim Zusam-
menbau Schwierigkeiten auf.
Hinweise zum korrekten
Einbau des Antriebsriemens
im Abschnitt ,Kupplung Ein-
bau”. Firdie Fotos im Folgen-
den diente leilweise eine
Piaggio Sfera als Beispiel fur
die bei allen Piaggio-Rollernm
PrinzipgleicheAntriebstechnik.
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Angetriebene Riemensdei-
ben, Kupplungsglocke -
Ausbau: /unachst die Einheit
aus angetriebanen Remerschet
ben, Fliehkraftkupplung und
Kupplungsglocke hinten am
Fahrzeug losen. Zum Gegen-
halten brauchen wir eine
Spreizklammer oder ein Werk-
zeugq, das wir uns selbst an-
fertigen. Wir haben uns mit ei-
ner Leichtmetall-Profilstange
geholfen, in die wir zwel 15
mm lange Schrauben M6 und
zwel Hammermuttern einge-
setzthaben. Stange und Schrau-
ben werden so an die Kupp-
lungsglocke gesetzt, dal ein
Wegdrehenunmoglichist. Nun
mit einem Steckschllssel SW
15 die Zentralmutteriosen und
zunachst die Kupplungs-
glocke abnehmen. Die Kupp-
lungseinheit bleibt noch auf
der Welle, bis vordereRiemen-
scheibe und Antriebsriemen
abgenommen worden sind.
Achtung: Bei der Befestigung
der Kupplungsglocke handelt
es sich um eine Dehnmutter,

Oben: Kupplung der Vespa ET 2 mit
zentraler Verschraubung. Unten:
Zum Losen der Mutter mui die
Kupplungsglocke blockiert werden,
Wir haben uns den Hebel mit Alu-
profif und zwei Bolzen selbst gebaut,

die beim Zusammenbau stets
durch eine neue Mutter er-
setzt werden muf3, die aller-
dings nurim Piaggo-Fachian-
del erhaltlich ist; Mutter mit

dem vorgeschriebenen Dreh-
moment in zwel Stufen anzie-
hen: 40-44 Nm. Tip: Mutter
beim Zusammenbau mit flus-
siger Schraubensicherung (et-
wa von Loctite) einsetzen. Sie
Ist starken Vibrationen ausge-
setzt und konnte sich sonst
leicht selbststandig machen.
Zerlegung und Wartung der
angetriebenenkinheit beschrei-
ben wir weiter unten.

Treibende Riemenscheibe,
Antrieksrienen, Kupplung-
einheit, Anlassergetriebe -
Ausbau: Antriebsriemen und
Kupplung kommen erst frei,

wenn auch die vordere Rie-
menscheibe abgenommen

ist. Sie ist ebenfalls mit einer

Mutter SW 15 fixiert, die durch
ein Neuteil ersetzt werdenund

Oben, Variatormit AnlassermiizelET 2.

Mite links. Losender Kuppungsglocke,
daneben:[ dsen Varatonerschraubug
unter Blockierung mit Spezialhaller.

mit Nm 40-44 angezogen
werden muf3; beim Zusammen-
bau auch hier wieder flussige
Schraubensicherung ver-
wenden.

Das zum Losen der Mutter er-
forderliche Gegenhalten ist lei-
der ohne Spezialwerkzeug
nicht moglich. Da Eigenferti-
gung zu aufwendig ist, mul3
die Fachwerkstatt helfen; lei-
hen Sie das Teil bei |hrem
Piaggio-Handler aus und
entrichten Sie freiwillig dafur
einen Obulus. AndereMaoglich-
keit: Sie gehen mit dem Trieb-
werk in die Werkstatt und las-
sen sich dort weiterhelfen.
Wie die Gegenhalteplatte kor-
rekt am Zahnkranz befestigt
wird, zeigen die Abbildungen;
zum Fixierenam Gehause die-
nen zwel Schrauben M6 x 16.
Beim Zusammenbau genauso
verfahren.

Beim Abnehmen der Kompo-
nenten und beim spaterenZu-
sammenbau auf richtige Rei-
henfolge und Position ach-
ten (von auBen nach innen):

Mutter SW 15, Haltekranz,
Kunststoffteil, Zahnkranz.
Jetzt kann der Antriebsrie-
men abgenommen werden -
zusammenmitder Kupplung
Sollder Riemen wiecerverwen
detwercen, daraufachten,dal3
er nichtgenkidct oder mit Ol be-
netztwird. Achtung: Nach
Ausbau des Zahnkranzes so-
fort das Vorgelege des E-
Starters abziehen, damit es
nicht herausfallt und bescha-
digt wird; es ist ohne weitere
Sicherung im Motorgehause
gelagert und lalt sich ganz
einfach aus- und einbauen.

Foto linke Spalte unten: bel abge-
nommener Kupplungsglocke wird
die eigentiiche Kupplung sichtbar.
Oben: Elermente des Variators und
der treibenden Riemenscheibe in
ausgebautem Zustand. Unten: Das

Anlasservorgelege greift in das gros-
se Ritzel am Varator und 146t sich

einfach aus dem Gehiuse ziehen.
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cherstellen, dal3 sich die Klap-
pe ganz schliel3en kann (Leer-
laufstelung), von Hand Klappe
in Nullstellung bringen. Klappe
festhalten, die beiden Schrau-
ben mit flussiger Schraubensi-
cherung einsetzen und fest-
ziehen,

Vergaser - Einstellung: Bei
der Behelts-Methode (etwa

unterwegs) wird - bei heil3em
Motor - zunachst das Leer-
laufgemisch reguliert. Die
zugehornge Einstellschraube
aus Messing sitzt unten im
Gehause und wird per Flex-
welle nach aul3en verlangert.
Uber die flexible Leitung mit
Kreuzschlitz-Schraubkopt laf3t
sich der Leerlauf leicht von
Hand einstellen. Motor auf ei-

110

Sprengzeichnung ET 4-Vergaser Typ
Mikuni BS 24; 1 = Deckel, 2 = Telle
des Unterdruck-Nadelventils, 3 =
Membran, 4 = Starterduse, 5 = Ge-
haduse, 6 = Automatik-Choke, 7 =
Drosselklappe, 8 = Kopf Leerlauf-
Einstefler, 8 = Hauptdise, 10 = Ein-
stellschraube, 11 = Beschleuniger-
pumpe, 12 = Leerlaufdise, 13 =
Schwimmernadelventil14 = Leeriau-
Einsteller, 15 = Schwimmer, 16 =
Lager Schwimmer, 17 = Schwimmer-
kammer, 18 = AblaBschraube; Zeich-
nung: STX, Quelle Piaggio,; rechis:
Enstdiungdes Leerlaufszur Verdeut-
fichung bei ausgebautem Motor.

ne Drehzahl von ca. 1600/min
bringen und Schraube eindre-
hen, bis der Motor abzuster-
ben droht, dann etwa eine Um-
drehung losen; der Motormuf3
sauber rundlaufen,

Bei der professionellen Me-
thode wird ein Abgas-Test-
gerat verwendet. Der CO-
Wert darf bel einer Drehzahl
von 1600/min die Marke 3,5
% nicht Uberschreiten. Zur
Einstellung der Leerlaufdreh-
zahl (ebenfalls 1600/min) mul3
der Motor Betriebstemperatur
haben, wie sie beispielsweise
nach zehnminttiger Fahrt er-
reicht ist.

Die Beschleunigerpumpe
laBt sich von auBen einstellen:
Schraube zunachst so weit
einschrauben, bis die Feder
vollig zusammengedrlckt ist,
dann Schraube sechs Umdre-
hungen zuruckdrehen.

CO- und HC-Prifung LX,
LXV, S: Bei den neueren
Modellen mit Sekundarluftsy-
stem SAS mul3 zusatzlich die
Unterdruckleitung vom SAS-
Kontrollventil abgenommen
werden. An das Ventil wird el-
ne Vakuumpumpeangeschlos-
sen, die auf einen Unterdruck
von - 0,6 bis - 0,8 bar einge-
stellt wird; damit wird das
Ventil geschlossen und das
SAS umgangen. Die Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube
muiB 2 bis 4 Umdrehungen

geoffnet sein. Der CO-Wert
muB 3,8 +/- 0,7 bei 1650/min
+/- 50/min betragen. Zur
Korrektur den gesamten Ben-
zinkreislauf uberprufen und
den Schwimmerstand im
Vergaser regulieren, Die un-
verbrannten Kohlenwasser-
stoffe (HC) durfen 1000 PPM
nicht ubersteigen. Ansonsten
mussen Zundung, Steuerzel-
ten, Ventilspiel und Dichtigkeit
des AuslaBventils genau uber-
pruft werden.

Filter des Sekundarlufisy-
stems LX, LXV, S - Reini-
gung: Vespa LX, LXV und S
sind zur Reduzierung der
Schadgase mit einem ungere-
gelten Katalysator und einem
Sekundarluftsystem (SAS =
Secondary Air System) aus-
gerustet. Das System reichert
die unverbrannten Restgase
vor dem Katalysator mit Sau-
erstoff an, was die Reaktion
im Kat unterstutzt. Die notige
Luft wird uber einen Filter an-
gesaugt. Ein Kontrollventil un-
terbricht den SAS-Betrieb im
Schiebebetrieb. Der SAS-Fil-
ter sollte im gleichen Rhyth-
mus wie der Luftfilter gereinigt

werden, spatestens aber alle
12.000 km. Dazu das Seiten-
teil links abmontieren und die

beiden Schrauben am SAS-Aludeckel ausdre-
hen. Die Metalleitung aus dem Gummisitz lo-
sen, ohne sie ganz herauszuziehen. Anschlies-
send Lamelle und Plastikdeckel abbauen. Den
Filterschwamm entnehmen und mit Wasser
und Seife auswaschen. Vor dem Wiedereinbau
mit einem Lappen, besser mit PreBluft trock-
nen. Stets den O-Ring am Gehausedeckel er-
neuern. Beim Zusammenbau auf den korrek-
ten Sitz der Lamelle an den Deckeln achten.

Benzinhahn-Automatik - Prufung, Ausbau:
Der Benzinhahn funktioniert automatisch nach
dem Unterdruckprinzip; d.h. bei Unterdruck im
Ansaugbereich (weitergeleitet durch einen
Schlauch)flieBtBenzn; der Flu3 hort auf, wenn
kein Unterdruck mehr vorliegt. Bei verklebter
Membran kann Benzin auslaufen. Zur Prufung
Benzinleitung vom Vergaser abnehmen; Vor-
sicht: nicht mit offenem Feuer hantieren (Ziga-
rette), Hautkontakt mit Benzin vermeiden.
Benzinleitung in ein skaliertes MelBgefal3 hal-
ten und Anlasser ca. funf Sekunden lang be-
tatigen; der Benzinhahn arbeitet korrekt, wenn
dabel 20 cm?® Benzin in das Gefal3 flieBen. Ist
dies nicht der Fall, kann der Hahn verstopft
sein. kr ist nach Abnahme der rechten Seiten-
verkleidungvon unten rechtserreictbar. Unter-
druckleitung am Vergaser abziehen und
Richtung Hahn blasen; die Membran muB da-
bel korrekt geschlossen bleiben. Vorsicht:
nicht ansaugen: Sie trinken dann Benzin! Sind
Hahn oder der oben aufgesetzte Benzinfilter
verstopft, mul3 die Einheit ausgebaut werden,
dazu Tank ausbauen wie unten beschrieben
und Benzin komplett ablassen. Hahn zerlegen,
prufen, reinigen. Der Benzinfilter wird zur Reini-
gung am besten mit Druckluft durchgeblasen.

Benzintank, Geber Benzinuhr - Ausbau:
Hier ist ein ziemlich hoher Aufwand erforder-
lich. Denn zur Vorbereitung mussen Schall-
dampfer, Hinterrad, hinterer Kotfllgel, rechter
und linker Blinker, Hucklicht und Batterie mit
Bodenplatte ausgebaut werden (Beschreibung
in den Kapiteln Fahrwerk®, ,Karosserie®).
Dann Schlauche vom Vergaser ziehen. Da
der Hahn nach dem Unterdruckprinzip arbei-
tet, flielt kein Benzin aus. Auch hier wieder
Hautkontakt mit Benzin vermeiden, Dampfe
nicht einatmen. Tankdeckel abnehmen. Jetzt
Tankabdeckung ausbauen (vier KS Blechge-
winde, eine KS Maschinengewinde hinten in
der Mitte; diese halt auch den silbernen Ge-
packtrager). Zum Ausbau des Tanks eine wei-
tere KS mit Maschinengewinde, Scheibe und
Federring hinten, zwei gleichartige KS vorn am
Boden des Batterieschachts ausdrehen. Ruck-
licht ausbauen (s. Kap. ,Karosserie® ab s. 20)
und die darunter befindliche KS-Maschinen-

Alle drel Billder
links.: Mit einem
Kreuzschiitz-
schraubendre-
her werden die
K& der Tankbe-
festigung geldst,
Bilder unten:
Tank hinten ab-
senken, so weit
wie maglich ab-
lassen, dann
Geber flr die
Benzinuhr aus-
bauen wie im
Textbeschrében.

schraube ausdrehen. Nun Tankim hinteren

Bereich absenken und nach unten manovrie-
ren. Zum vollstandigen Ausbau des Tanks muf3
auch der Geber fir den Benzinstand abge-
nommen werden. Dazu mit einem quer ange-
setzten Schraubendreher den grol3en Siche-
rungsring etwas nach links drehen, Geber so
weit wie maglich anheben. Dann das Gestan-
ge, das zum Schwimmer fuhrt, seitlich her-
ausdrucken. Beide [eile getrennt herausneh-
men. Entluftungsschlauchaus der Fuhrungzie-
hen und Tank ganz absenken. Einbau in um-
gekehrter Reihenfolge.
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