IMPRESSUM

Selbstimport Motorrader, 125er, Roller ist
ein Ratgeber, der alle wichtigen Tips und
Tricks fur den Import von motorisierten
Zweirddern aus den Landern der
Europaischen Union, den USA und inter-
essanten Ostlandern nach Deutschland
enthalt. Die Tabellen ermdglichen auf-
schluB3reiche Preisvergleiche, zeigen die
Einsparmaoglichkeiten in DM und Euro
auf. In einem Extra-Teil wird ausfuhrlich
uber Parallel-lmporte aus Japan berich-
tet (Einfuhr von Fahrzeugen, die von den
offiziellen Importeuren in Deutschland
nicht angeboten werden). Der Schwer-
punkt des Buchs liegt auf Neufahrzeu-
gen, hinzu kommen Ratschlage fUr den
Kauf von Gebrauchtmaschinen, Klassi-
kern und Oldtimern. AuBBerdem wird Uber
Transport, Zoll, TUV, Zulassung, Papiere,
Fahrverbindungen nach England und
Skandinavien informiert. Internet-Adres-
sen, Anschriften von Fachzeitschriften
sowie Register fehlen ebenfalls nicht.
Redaktionsschlu3: 25. Marz 1999.

Copyright 1999 by

Editions Schneider Text

La Cour Roguette

F-14140 Les Autels St. Bazile

Fax 0033.2.3163.6707

e-mail: schneider.text@wanadoo.fr
1. Auflage, Originalausgabe

Alle Rechte der Vervielfaltigung und
Verbreitung einschlieBlich Wiedergabe
durch elektronische Medien, Erfassung
und Nutzung auf elektronischen Daten-
tragern und Netzwerken inkl. Internet
u.a. sowie Fotokopie vorbehalten.

Bildnachweis

BMW (2), Bernd Ebener (1), Honda (2),
Kawasaki (1), Hans Konig (5), Dr. Axel
Koenigsbeck (28), Frank Ratering (5),
Winni Scheibe (1), Hans J. Schneider (30),
Suzuki (1), Yamaha (4)

Dépot legal 1999
4

Mitarbeit

Verlag und Herausgeber bedanken sich
fUr die UnterstUtzung bei der Recherche
herzlich bei: Eric Bulsink (Chefred. von
moto 73), Jan Boer (Ressortchef Sport
moto 73), Jochen Bussing (Kihne & Na-
gel AG & Co Bremen) Stephan Fennel
(freier Journalist, Beitrag Fahrverbindun-
gen), Hans Konig (freier Journalist, Foto-
graf), Dr. Axel Koenigsbeck (freier Motor-
rad-Journalist, alle Beitrage Uber Motor-
rader aus Ostlandern, Parallel-Import),
Lixi Laufer (Verlegerin Reisemotorrad -
ride on), Pierre Lebas (Fachhandler Liva-
rot), Jan Leek (freier Journalist), Diether
Rodatz (Testchef Auto Bild), Friedrich
Schroder und Dr. Monika Schumacher
(freie Journalisten, frischCONSULTING),
Hans-Hermann Wegbrod (BAX Global
GmbH Hamburg), Wulf Weis (freier
Journalist, Beitrag freie Importeure, Test
Ural-Gespann), Hans Weschta (Betrei-
ber Internet-Service motorrad.net).

Autoren

Norbert Albrecht (Basistext/-tabellen all-
gemein, Lander, Fahren u. Aufenthalt im
Ausland), Dr. Axel Koenigsbeck (Beitrage
s.0.), Max Rabe (Motorradmarkt D mit
Tabellen, Tips zum Kauf von Gebraucht-
und Liebhabermaschinen sowie Vetera-
nen, Harley-Gebrauchtkauf, Internet-
Tips, Hitlisten, Euro, Uberfuhrung, COC,
Schweiz-Kap., Magazinadressen u.v.m.)

Herstellung

Herausgeber, Redaktion, Gestaltung,
Produktion: Hans J. Schneider
Computer-Service: Valentin Schneider
SchluBredaktion: Gabriele Schneider
Lithographie: Litho Factory Bonn
Druck und Verarbeitung:

Westermann Druck Zwickau GmbH

Vertrieb

Delius Klasing Verlag GmbH
Siekerwall 21, D-33602 Bielefeld:;
Tel. 0521/5590, Fax: 0521/559113
e-mail; delius-klasing@t-online.de

ISBN 2-911870-05-0

INHALT

Vorwort 8

Marktsituation, Rechtsgrundlagen 9
Freier Warenverkehr:

Gruppenfreistellungsverordnung 10

Markenrecht 10
Grauimport: Definition 11
Preisvergleich in Deutschland 11
Motorradmarkt Deutschland 12
Marktsituation Europaische Union:

Neue Motorrader: 15

Gebraucht-Motorrader 17

Liebhaberfahrzeuge, Veteranen 18
Motorradkauf im Ausland 19
Vorbereitung:

Handleradressen: Beschaffung 19

Internationale Verzeichnisse 19

Zeitschriften als Quelle 20

Preisermittlung, Bezahlung:
Nettopreise im Ausland: Ermittlung 20

Rabattsituation in Deutschiand 21
Rabattsituation im Ausland 22
Bezahlen: Scheck, Bargeld 24
Der Euro: was man wissen muf3 75

Papiere, Rechnung, Steuer, Zoll 27

Ursprungszeugnisse EU 27
Euro-Betriebserlaubnis COC 27
Title - der amerikanische Kfz-Brief 28
Datenblatt, Typgenehmigung 29
Rechnung: was zu beachten ist 30
Garantie- und Serviceheft 30
Einfuhrumsatz-, Mehrwertsteuer D 31
Umsatzsteuer-Fraxis - Beispiele 31
Mehrwert-, Zulassungssteuern EU 32
Zollformalitaten, -papiere 33
Uberfiihrungsverfahren 34
Uberfuhrung per Irailer 34
UberfGhrung per Van, Lieferwagen 35
Uberfuhrung per Bahn 35
Transfer aus Ubersee per Schiff 36

Transfer aus Ubersee per Flugzeug 36

Fahren auf eigener Achse:
Kurzzeitkennzeichen, Tips, Kniffe 37
Internationaler FUhrerschein 39
Ausfuhrkennzeichen 40

Fer Fahre ins Zielland - Tips, Tarife:

Buchen per Internet 40
Fahren nach England, Irland 41
Fahren nach Skandinavien 41
Fahrverbindungen im Mittelmeer 42
Eurotunnel: Tips, Tarife 42
Zulassung, Umristung, TUV 44

Unbedenklichkeitsbescheinigung -
Datenblattbeschaffung und TUV 44
Abgas-, Gerdusch-, Bremsgutachten 46

Exoten, Umbauten - Gutachten 46
Umrustung von EU-Importen 47
ECE-Prufzeichen, Betriebserlaubnis 48
Umrusten von Weltweit-Importen 49
TUV und Kfz-Brief - Checkliste 49
Umrustung von Oldtimern 20
Zulassung und Kfz-Brief 80
Behinderung von Selbstimport &1
Freie Importeure im Inland 53

Unterschiede zu Vertragshandlern 53
Was man beim Kauf beachten mu3 54

Ersatzteile und Wartezeiten 55
Angebot, Auslaufmodelle 55
Kaufvertrag, Ubergabe 56
Bonitatsprifung - Checkliste &7
Kauf in EU-Landern: Informationen
und Preisvergleiche 58
Preistabellen: wie sie gelesen werden 58
Belgien 60
Preisvergleich B - D 60
Marktsituation neue Motorrader 61
Preisermittlung neue Motorrader 61
Markt Gebraucht-Motorrader 62
Liebhaberfahrzeuge, Veteranen 62
Danemark 63
Marktsituation neue Motorrader 63
Preisvergleich DK- D 64
Preisermittlung neue Motorrader 65
Markt Gebraucht-Motorrader 66
Liebhaberfahrzeuge, Veteranen 66
Finnland 67
Marktsituation neue Motorrader f
Preisermittiung neue Motorrader 67
Markt Gebraucht-Motorrader 67
Preisvergleich FIN - D 68
Liebhaberfahrzeuge, Veteranen 68
Frankreich 69
Marktsituation neue Motorrader 6}°)

5



PER TRAILER, SCHIFF ODER AUF ACHSE: DIE UBERFUHRUNG

Welche Moglichkeiten Sie fur den Heimtransport haben

Wie Sie Ihr Motorrad UberfUhren,
hangt von vielen Faktoren ab. Fahrzeuge
aus den USA oder Kanada kommen per
Schiff oder Flugzeug nach Deutschland.
Innerhalb der EU empfienlt sich der
Transport per Anhanger oder im Liefer-
wagen. Bahntransport ist moglich, aber
kaum empfehlenswert, wie wir zeigen
werden. UberfUhrungsfahrten auf eigener
Achse durften nur in Ausnahmefallen
sinnvoll und machbar sein. Denn es gibt
l&anderspezifische Probleme mit den
Kennzeichen.

1. Uberfithrung per Trailer:
mieten, versichern, prifen

Die preiswerteste und unkomplizierte-
ste Art, ein Motorrad aus einem anderen
EU- oder einem Ostland nach Deutsch-
land zu Uberfluhren, ist der Transport auf
einem Spezialtrailer oder einem entspre-
chend ausgerusteten Anhanger. Bei die-
ser Transportart spielt es keine Rolle, ob
das Motorrad defekt oder fahrbereit, neu
oder gebraucht ist. Trailer kann man
uberall fur 30 oder 50 Mark pro Tag aus-
leihen. Tip: Mit einer preiswerten
Zusatzpolice konnen Sie nicht nur den
Trailler, sondern auch das darauf stehen-
de, viel wertvollere Motorrad vollkasko-
versichern - eine sehr empfehlenswerte
Sache. In jedem Fall sollten Sie vor dem
Start ins Ausland dafur sorgen, dal3 die
Uberfuhrung versicherungstechnisch
abgedeckt ist, reden Sie darlber mit
Ihrem Haftpflichtversicherer.

Wenn Sie einen Anhanger ausleihen,
sollten Sie auf folgende Punkte achten:

- zuldassiges Gesamtgewicht: Bis
750 kg mul der Trailer keine Bremse
naben; ab 750 kg ist eine Auflaufbremse
Vorschrift. Kalkulieren Sie das Gewicht
der Nutzlast, wenn Sie mehrere Motor-
rader laden wollen.
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- Reifenzustand: Prufen Sie Rader
und Reifen auf Beschadigungen, achten
Sie vor allem auf Profil und Luftdruck. Er
kann leer bei 2,2 bar liegen, sollte bei
beladenem Hanger aber auf 2,5 bis 2,8
bar erhdht werden. Anderenfalls leidet
die Fahrstabilitat.

- Elektrik: Kontrollieren sie alle De-
tails; Arger machen Kabelbriche, Kor-
rosion, Defekte an Leuchten und Haupt-
kabelstecker; prufen Sie, ob der Multi-
stecker an Ihr Zugfahrzeug paf3t (sieben
oder elf Pole); prufen Sie die Beleuch-
tung bei angekoppeltem Trailer.

- Deichsel, Stdtzrad: Besonderes
Augenmerk gilt der Kupplung: Sie darf
nicht klemmen, muf3 satt und zuverlassig
einrasten. Kontrollieren Sie dann, ob die
Auflaufbremse leicht und gleichmaBig
anspricht (Bremsversuche mit angekop-
peltem Trailer); prifen Sie, ob sich das
Stutzrad einwandfrei auskurbeln a6t und
ob die Arretierung sicher ist.

- Aufbau: Sicheren Stand hat Ihr Mo-
torrad nur, wenn Standschiene und sta-
bile Zurrosen oder andere Befestigungs-
maoglichkeiten vorhanden sind. Das Vor-
derrad muB ein sicheres Widerlager ha-
ben. Auffahrampe nicht vergessen, not-
falls tut's eine Holzbohle. Messen Sie
nach, ob Ihr Wunschmotorrad auch auf
den Hanger palt (wichtig vor allem bei
Anhangern mit geschlossenem oder
Pritschen-Aufbau).

- Transport-Sicherung: extrem wich-
tig; das Motorrad mul3 mit vier bis sechs
Gurten gesichert werden: Zwei Gurte
von der unteren Gabelbriucke schrag
nach vorne rechts und links; zwei Gurte
vom Heck (Rahmen, stabile Griffe etc.)
nach hinten rechts und links; bei schwe-
ren Maschinen und auf Strecken Uber
200 Kilometer oder auf schlechten
StraBen zwei weitere Gurte mittig vom
Rahmen nach rechts und links. Achtung
bel Rollern oder Motorradern mit Verklei-
dung: vordere Gurte um Lenkerenden

wickeln und Motorrad so in die Federn
zwingen. Gurte rundum so anziehen,
dali3 die Maschine nicht federn kann.
Unterwegs oOfter anhalten und Verzur-
rung kontrollieren.

2. Uberfithrung per Van oder
Lieferwagen: perfekte Methode

Vor allem Neufahrzeuge, Roller oder
wertvolle Sammlerstlicke werden am
pbesten in einem geschlossenen Van
oder Lieferwagen transportiert. Das bie-
tet optimalen Wetter-, aber auch Dieb-
stahlschutz. Wichtig ist auch hier, daf3
die Maschine sich vorn sicher abstutzen
und nicht seitlich wegrutschen kann.
Eine am Boden verschraubte Stand-
schiene mit Winkelstutze vorn tut beste
Dienste. Die auch hier erforderlichen
Sicherungsgurte mussen festen Halt am
Fahrzeug finden, notfalls vorher starke
Osen oder Haken anbringen. Achten Sie
darauf, dal3 das Fahrzeug nicht an den
Seitenwanden scheuern kann, Zum
Einladen nehmen Sie eine mindestens
zwei Meter lange und funf Zentimeter
dicke Bohle mit.

3. Uberfiihrung per Eisenbahn:
nicht unproblematisch

Ist zwar grundsatzlich moglich, wegen
der Umstandlichkeit aber nur dann zu
empfehlen, wenn unterwegs kein Um-
laden erforderlich ist und keine Zollfor-
malitaten erledigt werden mussen (beim
Transport aus Ostlandern z.B.). Die
Zeiten, zu denen die Bahn kostenlos
Spezialcontainer anbot, in dem ein Mo-
torrad sicher und beschadigungsfrei
transportiert werden konnte, sind vorbei.
Auch kann man ein Motorrad nicht mehr
einfach so ubergeben; nur wenige Bah-
ner beherrschen schlieBlich die ferndstli-
che Kunst des Aufbockens.

Heute muB ein Bike fix und fertig auf
Spezialpalette verzurrt oder in mal3ge-
zimmertem Verschlag angeliefert wer-
den. Der Verschlag ist die bessere LO-
sung, well dann nichts verkratzt oder
eingedellt werden kann. Weitere Trans-
portbedingungen: Tank entleeren, Batte-

Sichere Sache: BMW-Transport per
Anhéanger. Edel-Trailer dieser Art baute
der Herausgeber 1995/96 in Kleinserie...
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Preisvergleich Griechenland: Schnidppchen nur ausnahmsweise anwenden: léE’[EH-BfUTt(DBI’Bii N El’aﬂh-
men, geteilt durch 118 (griechische
Eiqter;}prelis gy Expnrﬂ: IﬁiStﬂpﬁfisd - _ MWSt. 18 % + 100), geteilt durch 110
riecnenian riecn. beutscnian rsparnis 0
Sridment Bl BRI PR Pt s 103 8
A '
Marke, Modell (noch keine Euro-Teilnahme) (Euro  Euro Euro  Euro) rabatt), mal aktueller Devisenkurs, geteilt
FMotoriter durch 100, mal 116 (dt. MWSt. 16 % +
Aprilia Pegaso 650 1.999.990 11.959 10454 10.790 336 3,1 100) + 300 (Nebenkosten in DM) = Ihr
6.101 5334 5505 171 Preis in Griechenland inkl. dt. MWSt.. In
BMW R 850 R 3.087.500 13-3% 12-?;? Eggg ??gg 12,1 den Taschenrechner miissen Sie also
Ducati 900 SS Mod. 98 4.052.700 24.232 20.876 18.490 -2.386 -12,9 hintereinander eingeben: Listen-Brut-
12,363 10.651 9.434 - 1.217 topreis in Drachmen + 118 + 110 x Fast 1300 Mark billiger in Griechenland:
Harley-Dav. Sportster 883 Hug.  2.783.500 16.643 14.432 13.600 -832 -6,1 95 x Devisenkurs - 100 x 116 + 300 =  Hondas Dauererfolg CBR 600 F.
8492 7.363 6.939 - 424 E is Brutto in DM. Tabal
erieyDav. Sotal Springer - 0.25000 90057 16950 16524 105 elepie] Honda CBR 600 F: 2.929.710 h manche alte BMW ginst
.05 : 224 - 105 eispiel Honda : 2,929, noch manche alte gunstig er-
Honda CBR 600 F 2.920.710 1;-5;3 1?-};3 12-335* 1-%5? 7,6 Drachmen = 118 = 110 x 95 x 0,598 = werben, wenn auch oft in total verbastel-
Honda XL 600 V 2 580.570 15484 13.447 12.770 _B877 -53 100 x 116 + 300 = 15.174 DM. Das tem Zustand. Heute mul3 man schon
o 7900 6.861 6515 -345 ' Endergebnis durch 1,96 geteilt ergibt lange suchen, um interessantes Material
Honda NX 650 Dominator 2.063.260 1%33; 12353 12853 : ;ég -4,0 den Betrag in Euro (7.742). zu finden. Es gibt erst wenige Vereine
Kawasaki W 650 2175500 13008 11.345 11990 645 5.4 und Clubs, die sich mit der Oidltimerel
‘ | 6.637 5.788 6.117 329 3. Markt Gebraucht-Motorrader beschaftigen. Doch inzwischen ist Be-
Kawasaki VN 800 Drifter 2.5608.000 14.996 13.033 14990 1.957 13,1 Die angespannte Preissituation in wegung in Sache gekommen, in Athen
KTM Duke 620 E 2 465.950 15'_?26 12‘_%?% 15‘_2% 32%‘3 213 Griechenland wirkt sich natUrlich auch beginnt sich eine Oldieszene zu bilden.
7.521 6539 8306 1.767 ’ auf den Gebrauchtmarkt aus: Gebrauch- Gleichwohl ist es noch nicht moglich,
Laverda 750 S 3.792.500 %E;’g 183% 133@? - ﬂg =1 te Fahrzeuge vor allem jungeren Datums  gezielt auf Veteranensuche zu gehen,
. : : - ” ind in di ittelmeerland zwischen der Erfolg hangt noch weitgehend vom
MuZ Skorpion Tour 1.966.500 11.759 10.284 10.810 526 4.9 sind in diesem Mitte |
5000 5247 5515 268 15 Prozent und 20 Prozent teurer als Zufall ab. \Wer - etwa als Urlauber - die
Suzuki GSF 600 Bandit 2.049.950 1%%2;’ 12.3;32 12';38 gg 0,7 in Deutschland. Erschwerend kommt richtige Splrnase hat, kann durchaus
; ' : - . . hinzu, dal3 Zweihand-Bikes oft nicht den  auf eine schon zum Klassiker gereifte
SUEUR? Sorel 120 S.89000 ‘?SS?E %8%% Eg{j? _ Egg 2l deutschen TUV- und Zulassu ngsbeatilll’n- Kawasaki Z 900 oder eine wertvolle
Suzuki VL 1500 LC Intruder 3.880.760 23.268 20.048 19.490 -5668 -29 mungen entsprechen. Fehlende Kotfligel Harley Knuckle Head aus den 40ern
Triumph Daytona T 595 4 360.500 %éggg %gﬁ%g 2?3% _ﬁg‘g _99 und offene Auspuffaniagen sind da noch  stoB3en. Der Rest ist Verhandlungssache.
R 13302 11.448 11.202 - 248 ’ das Geringste. Die Folge waren unwei- Fur Liebhaber klassischer Motorrol-
Yamaha XT 600 E 1.799.000 10.757 9.434 8990 -444 -49 gerlich hohe Umridstungskosten. ler wie Vespa oder Lambretta aus den
Yarmaha TDM 850 3.030.500 13?3‘3 é‘g%‘é é?gg i §§§ 3 1 Altere Gebrauchte befinden sich meist 60er und 70er Jahren ist Griechenland
o 0245 8003 8263 260 * N einem leicht vernachlassigten Zu- allerdings ein Eldorado: Fahrzeuge die-
Il. 125er | stand. Abgefahrene oder Uberalterte ser Spezies sieht man noch Uberall im
Cagiva Supercity 125 1.421.200 gggg ggég ;{g}-{g{g 322 6.0 Reifen, defekte Lenkkopf-, Schwingen- StraBenbild. Bedenken sollte man aller-
Honda Rebel 125 1957200 7518 6683 6.745 62 09 und Radlager, olfressende Motoren und dings, daf3 auch historisch interessante
_ 3.838 3.410 3.441 32 verschlissene Sitzbanke sind typische Motorroller hier noch langst nicht als
Suzuki DR 125 SE 1.087.750 g-g‘;—‘g ggg? g-ggg gj; 1,1 Mangel. Insgesamt lohnt der Kauf von Klassiker, sondern als normale Alltags-
il Roller . o ; Secondhandware kaum. fahrzeuge betrachtet werden. Vorteil:
Honda SJ 50 Bali 729.560 4.363 4.004 3.980 -24 -0,6 Sie haben (noch) keinen Liebhaber-,
Yamaha BW’s NG 522.500 5?52 %ggg 3335 ?:Ta?' 20.0 4. Liebhaberfahrzeuge, Veteranen sondern nur normalen Gebrauchswert,
TR ' 1.694 1506 1.883 376 In den 70ern pilgerten Sammler alter ~ und der liegt natiirlich deutlich unter
Militar-BMWs aus Wehrmachts-Bestan- dem Klassikerpreis. Nachteil: Die Roller
Listenpreise Griechenland: ohne Nebenkosten + MWSt. 18 % + zul.Steuer 10 %, Stand: 10/1998; den nach Griechenland, um dort die sind oft nicht mehr original, tragen stolz
e ML R LT L eizten R 75 mit angetiepenem Seten-  Stuz- und andere Schaden, wurden
Drachmen; Devisen-Umrechnung: 1 DM (100 + 0,598) = 167,224 Drachmen; 100 Drachmen + 167,224 wagen aufzustobern. Die Preise zogen meist nur in Eigenregie gewartet. Der
= 0,598 DM; Euro-Kurs 1.1.99: GR noch keine Euro-Teilnahme; 1 Euro = 1,95583 DM rasch an, der Markt war schnell leerge- Kauf lohnt nur fUr Leute, die so ein Fahr-
fegt. Auch in den 80ern konnte man zeug komplett wiederaufbbauen konnen.
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aufwendige Honda RVF 400 anstatt flr
15.000 Mark fur 9.000 bis 12.000 Mark
(je nach Zustand) den Besitzer.

7. TUV, Zulassung: Zusatzkosten
nur bei seltenen Einzelstucken

Mit TUV und Zulassung muB man sich
als Kaufer eines solchen Exoten nur in
Ausnahmefallen herumschlagen. Wenn
es sich um gangige Ware handelt, erle-
digt normalerweise der Importeur alle
Formalitaten. Die Kosten sind dann im
Preis enthalten. Anders verhalt sich die
Sache bel extrem seltenen Motorradern.
Modelle wie die Suzuki Katana 250 etwa
gehoren nicht zum Standardrepertoire
der Branche, deshalb gibt es hier auch
keine Mustergutachten, auf die man bei

der Zulassung zuruckgreifen konnte. Wer
sich solch eine Raritat beschaffen |aRt,
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muf3 fur die technische Prifung und
die Ausstellung des Kfz-Briefes
zusatzliche Kosten einkalkulieren. Grund-
satzlich zahlen heute Abgas-, Gerausch-
und Bremsprufung zum Katalog der Zu-
lassungsvoraussetzungen, die Kosten
daflr belaufen sich auf etwa 4.000 bis
5.000 Mark (s.a. Kapitel TUV, Zulas-
sung). Clevere Parallelnandler finden mit
ihrem “Haus-TUV" jedoch stets auch fur
Einzelstlicke preisglnstige Losungen.
Doch auch dann sollte man mindestens
ca. 800 Mark Nebenkosten einkalkulie-
ren. Es empfiehit sich, diese Frage be-
reits im Vorfeld zu klaren und alle Details
im Kaufvertrag schriftlich zu fixieren.

Auch als Second-Hand-Bikes erhalten
Japan-Modelle in Deutschland neue
Papiere. Das Zulassungsdatum im Fahr-
zeugbrief gibt dann lediglich den Tag der
ersten Zulassung in Deutschland an. In
der Rubrik "weitere amtliche Eintragun-
gen" weist die Formulierung "Alt-Fahr-
zeug" darauf hin, dal3 die Maschine be-
reits ein Vorleben hatte. Auf jeden Fall
sollte beim Wiederverkauf schriftlich
festgehalten werden, ob das Motorrad
neu oder gebraucht importiert wurde.
Dies ist besonders im Hinblick auf ver-
deckte Vor-Unfallschaden fur beide
Parteien wichtig.

8. Garantie: bis zu zwei Jahre
fur Neumotorrader aus Japan

Dank eines restriktiven Verkehrsrechts
strapazieren japanische Biker inre Fahr-
Zeuge meistens nicht so arg wie deut-
sche Fahrer. Davon abgesehen geben
die Parallel-iImporteure auch auf Ge-
brauchte meist dreil bis sechs Monate
Garantie. FUr Neumaschinen treten die
in unserer Tabelle verzeichneten, durch-
weg seriosen Handler mit einer Werk-
stattgarantie von ein bis zwei Jahren ein.

Sportlicher Sprinter: Honda NSR 250
mit V2-Motor (oben). Unten die CB 250 F
Hornet mit vier Zylindern in Reihe.

Werkstattgarantie bedeutet aber in die-
sem Fall nicht zwingend, daf jede In-
spektion am Kaufort durchgefuhrt wer-
den mufB3. Um auch entfernt wohnende
Kunden zu gewinnen, akzeptieren die
meisten Importeure den Wartungsnach-
weis einer Fachwerkstatt. Die Garantie-
regelung sowie Nebenabsprachen sind
schriftlich im Kaufvertrag zu fixieren.

9. Ersatzteilversorgung: dank
Baukastensystem kein Problem

Kopfzerbrechen durfte potentiellen
Kaufern zunachst auch die Frage berei-
ten: Wie klappt spater die Ersatzteilver-
sorgung? Doch scheint solche Sorge
unbegriindet. Erstens sind die in
Deutschland verfUgbaren Parallel-Model-
le rundweg solide und meistens uber
Jahre erprobte Produkte - der hartum-
kampfte japanische Markt erlaulbt den
Herstellern keine Ausrutscher. Zweitens
laufen diverse Modelle wie die Honda
CBR 400 RR oder die Suzuki TU 250
Volty auch im europaischen Ausland.
Manche Teile finden sich Uberdies dank

Technisch hochkaréatig: Honda RVF 400 mit
60 PS starkem V4-Motor; Preis: 14.800 DM.

Baukastensystem unverandert bei
offiziell importierten Maschinen. Die ge-
ringsten Beschaffungsprobleme sind bei
Honda und Yamaha zu erwarten, da die
Teilleversorgung Uber europaweit agie-
rende Zentrallager erfolgt. Da kann im
Prinzip jeder Markenhandler weiterhel-
fen. Gleiches gilt auch fur die Werkstatt-
betreuung. Allein steht man mit seinem
Exoten also gewif3 nicht da.

Fur den Wiederverkauf gilt wie Uber-
all: Angebot und Nachfrage bestimmen
den Preis. Modelle wie die CBR 400 RR
sind zwar in gréBeren Stlckzahlen im-
portiert worden, trotzdem aber bekannt
und sehr beliebt. Auf einem stabilen Ge-
brauchtmarkt werden sie genauso ihre
Kaufer finden wie eine Yamaha Diversion
600. Raritaten wie die Katana 400 oder
die SRV 250 gehen - besonders mit
Zulassung - immer fur besonders gutes
Geld weg.
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