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Auf den StraBen Osteuropas -
eine Zeitreise

Als Geographie-Student fuhr ich
regelmallig ostwarts. Ich war neugierig.
Eine unbekannte Welt lag fast vor der
eigenen Haustir! Ende der 1970er Jah-
re hatte sich ein Europa-Bild verfestigt,
das nur aus der Westhalfte bestand. Der
»Ostblock”, die sozialistischen Staaten,
gehdrte nicht dazu. Die politische 5i-
tuation gab genug Anlass zu dieser
Sichtweise. Weit verbreitet war eine dif-
fuse Angst, dorthin zu fahren. Die Ein-
reise in die DDR konnte mit Schikanen
verbunden sein, die Verhaltnisse in Ru-
manien waren tatsachlich deprimie-
rend. Freilich gab es biirokratische
Hiirden, aber ein Visum liel3 sich durch-
aus besorgen. Ungarn wirkte ver-
gleichsweise liberal, und Jugoslawien
wartete geradezu auf uns Westeuro-
paer. Inzwischen bin ich Estland-Fan
und war schon 26-mal dort.

Auf meinen zahlreichen Autorei-
sen durch den Osten habe ich fast nie
Probleme gehabt, hingegen sehr viel
gesehen: schone Landschaften, histori-
sche Orte, auch die Auswirkungen von
Diktatur und Planwirtschaft. Es waren
schlicht die Realitaten. Diese zu doku-
mentieren machte ich mir fortan zur
Aufgabe, wohl in der Vorahnung, dass
irgendwann ein grundlegender Wan-
del erfolgen konnte. Man muss kein
Autofreak sein, um sich einzugestehen,
dass Stadtbilder nicht nur von interes-
santer Architektur, sondern auch vom
Aussehen der Fahrzeuge gepragt wer-
den. Diese einfach als abstrakte Trans-
portkapazitat abzutun, wird den Tatsa-
chen nicht gerecht. Autos haben Ge-
sichter, ihr Design reprasentiert eine
Epoche. Der Strallenverkehr unterliegt
stetigen Veranderungen, die das Datie-
ren von Fotos erleichtern. Ein Gebaude
steht Uber hundert, ein durchschnittli-
cher Pkw existiert flinfzehn Jahre, un-
ablassig geraten neue Modelle in unser
Blickfeld. Im Osten war der Fortschritt
wesentlich langsamer, beinahe ein Still-
stand. Doch nichts wahrt ewig.

Eher nebenbei fotografierte ich un-
terwegs einzelne bemerkenswerte Ve-
hikel. Nach 1990 wich die einstige
Uberzahl osteuropaischer Marken eilig
importierten Gebrauchtwagen, deren
deutsche Herkunft teils noch erkenn-
bar war. Es wurde hochste Zeit, die so-
zialistische Autowelt und entsprechen-
de Strallenszenen gezielt zu doku-
mentieren. Auch vormals typische All-
tagsfahrzeuge wurden nun interessant.
Um 2010 war der Bestand schon sehr
gering, vor allem in Staaten wie Slowe-
nien, Tschechien oder Estland. Im Stra-
Benbild Sudosteuropas gehoren Lada
und andere anachronistische Modelle
auch heute noch (2017) dazu.

Diese Dokumentation zeigt anhand
von uber 800 Aufnahmen aus dem
Zeitraum 1974-2017 eine Vielzahl ost-
europdischer Pkw-Modelle, deren Pro-
duktion vor 1990 begann; auch Lkw,
Busse, Stralenbahnen und Lokomo-
tiven werden gezeigt, oft aufgelockert
durch ein wenig Lokalkolorit. Zu allen
Bildern sind jeweils Aufnahmeort und
-jahr angegeben.

On Eastern European roads -
a voyage back in time

As a geography student | regularly
travelled eastwards. | was curious. An
unknown world was almost in front of
my own doorstep! At the end of the
1970s, an image of Europe was imprin-
ted which only consisted of the Wes-
tern half. The “Eastern Bloc”, the So-
cialist countries, did not belong to it.

The political situation was reason en-
ough for this point of view. A general
fear of travelling was widely spread.
The entrance into the GDR was connec-
ted with possible harassment; the
conditions in Romania were in fact
really depressing. In spite of bureau-
cratic hurdles you could still obtain a
visa. Hungary seemed comparatively li-
beral and Yugoslavia was almost wai-
ting for us Western Europeans. | am
nowadays an Estonia fan and have al-
ready travelled there 26 times.

| almost never had any problems du-
ring my numerous road trips through
the East, however, | have seen a lot:
beautiful landscapes, historic places
and also the effects of dictatorship and
planned economy. This is how it was.
| made it my task to document all of
this, but with the premonition that fun-
damental changes could take place
later. You do not have to be a car fanatic
to admit that a city image is not only
marked by interesting architecture, but
also by the appearance of vehicles. To
simply define them as means of trans-
port does not lead to the heart of the
matter, Cars have faces and their de-
sign represents an era. The traffic
changes constantly which makes it ea-
sier to date the photos. A building lasts
more than a century; an average car
lasts for fifteen years, new models
constantly appear around us. The pro-
gress in the East was much slower, al-
most a standstill. But nothing lasts
farever,

| almost accidentally took photos of
some remarkable vehicles on my trips.
After 1990 the former majority of Eas-
tern European brands were replaced by
hastily imported second hand vehicles
whose German origin was still partly re-
cognizable, It was about time to docu-
ment the history of the socialist car
industry and the respective street sce-
nery. The former everyday vehicles
now also became interesting. Around
2010 their existence was already sparse
especially in countries like Slovenia,
Czech Republic or Estonia. Lada and
other anachronistic maodels are still
today (2017) part of the streetscape in
Southeast European countries.

For the period of 1974 until 2017
this documentation presents the va-
riety of East European car models built
before 1990 with more than 800 pho-
tos. Also trucks, buses, trams and lo-
comotives are shown, often mixed
with the portrayal of local colour. Place
and date are indicated for all pictures.

Sur les routes de I'Est -
un voyage dans le temps

Lorsque j'etais étudiant en géogra-
phie, il marrivait souvent de m'aventu-
rer vers l'est. J'étais curieux. Un monde
inconnu se trouvait presque au pied de
la porte ! A la fin des années 1970,
l'image qu'on se faisait de I'Europe se li-
mitait aux pays de la moitié Ouest. Le
« bloc de I'Est », les Etats socialistes,
n'‘en faisaient pas partie. La situation
politique renforcait encore ce point de
vue. On avait une peurirrationnelle d'y
aller. Lentrée en RDA ne se faisait pas
sans tracas, et les conditions de vie en
Roumanie étaient véritablement dépri-
mantes. Il existait bien entendu des
obstacles bureaucratiques, mais il
était néanmoins possible de se procu-
rer un visa. En comparaison, la Hongrie
etait plutot liberale, et la Yougoslavie
attendait les Europeens de ['Ouest a
bras ouverts. Avec le temps, je me suis
passionné pour I'Estonie, et je m'y
suis deja rendu 26 fois.

Au cours de mes innombrables voy-
ages en voiture a travers |'Est, j'ai ra-
rement eu des problemes, mais j'ai vu
enormément de choses : des paysages
somptueux, des sites historiques, mais
aussi les conséquences de la dictature
et de I'économie planifiée. La réalité de
ces pays, tout simplement. Je me suis
donné pour objectif de la documenter,
présumant qu'il pourrait bientot y avoir
un changement radical. Pas besoin
d'étre passionné de voitures pour re-
connaitre que limage d'une ville n'est
pas uniguement marguee par une ar-
chitecture intéressante, mais aussi par
les véhicules qui y circulent. Il serait in-
juste de les définir simplement comme
moyens de transport abstraits. Les voi-
tures ont un visage, leur design reflete
une époque. Le trafic routier subit des
changements en permanence, ce qui
facilite grandement la datation des
photos. Un batiment peut subsister
pendant plus de cent ans, mais une voi-
ture moyenne est remplacée aprés
quinze ans de service. Sans cesse de
nouveaux modeles entrent dans notre
champ de vision. A I'Est, le progrés a
éte beaucoup plus lent, voire stagnant.
Mais rien n'est éternel.

Au cours de mes voyages, j'ai com-
mence, juste pour le plaisir, a photogra-
phier des véhicules remarquables. Mais
apres 1990, les marques d'Europe de
I'Est ont rapidement fait place a des
modéles d'occasion dont on pouvait
parfois deviner l'origine allemande. J'ai
alors compris gqu'il fallait absolument
documenter ce monde automobile
socialiste et les scénes de rue corres-
pondantes avant qu'il ne soit trop tard.
Meéme les vehicules qui etaient com-
muns autrefois suscitent aujourd’hui
un intérét grandissant. Vers 2010, les
voitures de |'Est étaient déja devenues
tres rares, surtout dans des pays
comme la Slovenie, la Republigue
tchéque ou I'Estonie. Dans le sud-est
de I'Europe en revanche, les Lada et
d'autres modeles anachroniques font
aujourd’hui encore (2017) partie de |a
circulation.
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Klaus Schameitat unferwegs (Fofo!
bei TalsifLeffland, 2012). Der Autor,
Jahrgang 1958, ist Gymnasiallehrer
(Geographie/Latein)und wohnt in
Monchengladbach. Seine privaten
Interessenschwerpunkte sind Osi- und
Nordeurcpa sowie das Fofografieren.
Bisherige BUcher: landeskundliche
ReisefUhrer Uber Estland, Slowenien.

Klaus Schameitat on the road (Fhoto:
near TalsifLatvia, 2012). The author,
born in 1958, works as a high school
teacher (Geography/Latin) and

lives in Ménchengladbach [{Gemany).
His personal fields of interest include
East and Norfh Eurcpe as well as
Photography.

Previous publicafions: regional travel
guides of Estonia and Slovenia.

Klaus Schameitat lors d'un de

ses voyages [phofo  prés de
Talsi/Lettonie, 2012]. L'auteur, né en
1958, est professeur de lycee en
Allermagne [geéographis/latin) et

vit a Ménchengladbach. Ses centres
d'intéréts personnels sont I'Eurcpe de
I'Est et du Nord et la photographie.
Livres publiés : guides touristigues et
geographiques sur I'Estonie

et la Slovénie.

Avec plus de 800 photos prises entre
1974 et 2017, cette documentation pré-
sente un grand nombre de modéles
de voitures d'Europe de I'Est, dont la
production a commence avant 1990,
mais aussi des camions, des bus, des
tramways et des locomotives, enrichie
par des scénes de |a vie quotidienne.
Pour toutes les photos, le lieu et la date
de la prise de vue sont indiques.

MNovember 2017
November 2017
Novembre 2017

Klaus Schameitat
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Ein stilles, friedliches, gut orga-
nisiertes Land. Walder, Seen, Holz-
hauser — unspektakular und zu-
gleich malerisch. Aul3erhalb der
charmanten und fortschrittlichen
Hauptstadt Tallinn ist es sehr ein-
sam. Naturverbundenheit schliel3t
Perfektionismus nicht aus. Im All-
tag erledigt man Vieles digital.
Sowjetische Fahrzeuge sind heute
langst verschwunden, hassliche
Zweckbauten leider noch nicht.
Insgesamt eher Skandinavien als
Osteuropa — nicht nur im Selbst-
verstandnis der Esten.

I: Estnisches Nummemschild: Der An-
fangsbuchsiabe T steht fr Tartu; al-
lerdings hat die regionale Zuordnung
in Esfland wenig Bedeutung.

2: Typische Jouvenirs mif regionaien
Trachten.

3: Nummemschild aus der Estnischen
Sowjefrepublik. EA war die Abkdrzung
fUr Estland; schwarze Schilder wurden
bis 1982 ausgegeben.

4: Ein PAZ-672 parkt vor der Kirche
von Kanepi im Sidosten Estlands.
Kolchasenbusse dieser Art waren oft
in seltsamen Farbkombinationen
anzutreffen. Foto: 2003.

A quiet, peaceful and well-orga-
nized country. Forests, lakes, woo-
den cottages — unspectacular and
at the same time picturesque.
Beyond the charming and progres-
sive capital of Tallinn, it is quite iso-
lated. A close relationship to natu-
re does not exclude perfectionism.
In everyday life, quite a lot is pro-
cessed digitally. Soviet vehicles
have since long disappeared, but
unfortunately not yet the ugly
functional buildings. All in all, it is
more Scandinavian than Eastern
European — not only in the self-
portrayal of the Estonians.

|

1: Esrorvan registranon plate: The first
letter T stands for Tartu; however,

the regional code in Estonia has litfle
significance.

Z2: Typical souvenirs with regional folk
costumes,

3: Registration plafe from the Esfo-
nian Sovief Republic. EA was the ab-
breviation for Estonia; black plates
were distnbuted until 1982,

4: A PAZ-672 is parked in front of the
church in Kanepi in the Southeast of
Estonia. This type of Kolkhozian busses
often had sirange colour combina-
fions. Photo; 2003,

Un pays calme, paisible et bien or-
ganise. Des foréts, des lacs et des
maisons en bois - peu spectaculaire
mais pittoresque. En dehors de la
capitale Tallinn, charmante et bien
développée, la vie est plutot soli
taire, L'affinité avec la nature n'ex-
clue pas le perfectionnisme. Le nu-
merique est tres present au quoti-
dien. Les vehicules sovietiques ont
depuis longtemps disparus, ce qui
n'est malheureusement pas le cas
des hideux batiments fonctionnels.
Plus semblable a la Scandinavie qu‘a
'Europe de I'Est — et pas unique-
ment dans l'esprit des Estoniens.

| : Plaque d'immatriculation
estonienne. La premiere letire T
désigne Tartu ; mais le code régional
n'a que peu d'interét en Estonie.

2 : Souvenir typique avec des
costumes fraditionnels,

3 : Plague d'immafriculation de la
republique sovietique estonienne.

EA etait I'abréviation d'Estonie ;

les plagues noires etaient delivrées
jusqu'en 1982,

4 : Un PAZ-672 gare devant I'eglise de
Kanepi dans le sud-est de I'Esfonie.
Les bus des kolkhozes de ce type
avaient souvent des combinaisons
de couleurs éfranges. Photo : 2003.




DDR - ex-DDR GDR : ex-GDR REDA « ex-RDA

35 : Scene de rue avec une Trabant
sur l'lle de Rigen peu apres la
reunification. Photo : 1991,

36 : Un poste de contrdle routier
fypique de la « Volkspolizei n, Ia

i police du peuple u,

Photo : Halberstadt, 1991,

37 ! Publicité pour la source d'éner-
gie locale, le lignite, dans un
lotissement de préfabrigués. La
RDA ne pouvait pas se permettre de
protéger I'environnement.

Phaoto : Welzow, 1991,

38 : Wartburg 311/3, la rare version
coupée d'une des voitures de RDA
les plus prisees. Jusqu'en 1965, cet
elegant coupe n'a éte produit qu'a
5500 exemplaires.

Baujahr 1957 15
. a1 b:‘
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Lk Hubraym g9, cem
35: StraBenszene mit Trabant kurz nach der Wiedervereinigung auf der Insel Rigen. Foto: 1991, 3a: Street life with a Trabant on Rigen island just after the reunification. Phofo: 1991, B I RS
36: Typischer VerkehrsUberwachungsposften der ,Volkspolizel”. Foto: Halberstadt, 1991. 36: A typical fraffic control cabin of the "Volkspolizei” ["German People's Police”). Photo; Halberstadt, 1991. S
37: In einer Plattenbau-Siediung wird fUr den lokalen Energietrdger Braunkohle geworben. Umweltschutz konnte sich die 37: A publicity sign for the local coal company BEW Welzow presented in front of typical GDOR prefabricated apartment

DDR nicht leisten. Foto: Welzow, 1991, buildings. The GDR could not afford environmental profection, Photo; Welzow, 1991,

38: Wartburg 311/3, die seltene Coupe-Version des renommierfen und begehrten DDR-Autos. Bis 1965 wurden nur 38; A Wartburg 311/3, rare coupe version of this fomous and popular GOR car. Only approx. 5500 of this elegant two-

knapp 5500 Exemplare des eleganten Zweitlrers hergestallt, door model were manufactured until 1963,

1#!'1E|.|nn; 45 pg




MAKEDONIEN MACEDONIA 1.A MACEDOINE

50-52: Bazar- und Marktszenen aus
Skopje. Die Stadt besifzt ein ausge-
dehntes historisches Viertel mit kler-
nen Laden, Uberdachten und
offenen Verkaufsstanden.
Fotos: 2013.
53-54: Ziemlich unverwdstlich tun
auch diese FAP 13 Kipplaster noch
ihren Dienst. In anderen Teilen ex-Ju- 3 ,
oslawiens sind sie langst verschwun- . e ol Pag T el T Lyf
en P Skopje, 2013 " A —— ' R Faw e LA AR
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50-52: Scenes from the bazaar and
fhe market of Skopje. The town has
an extended historical district with
small shops and open and coverad
market stalls. Photos: 2013.

53-54: These rather indestructible FAFP
13 dump frucks are still in service.
They have disappeared from other
Ex-Yugoslavian countries. Photos:
Skopje, 2013.

50-52 : Scenes de bazar et de
marché & Skopje. La ville posséde un
grand quartier historique avec de
petites boutiques et des echoppes
couvertes ef ouvertes. Phofas : 2013,
33-54 : Increvables, ces camions benne
FAP 13 sont foujours en service. lls ont
depuis longfemps disparus dans
d'aufres regions d'ex-Yougoslavie.
Photos : Skopje, 2013.
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55: Noch ein FAF 13, abgestellf in
Struga. Der Lastwagen ddrfte

aus den 1960er Jahren stammen.
Foto: 2013.

56: Das berUhmte Kloster Sveti Naum
an der SUdseifte des Ohridsees, nur
wehnige hunderf Meter vor der albani-
schen Grenze. Foto: 2013.

I

S5a3: Another FAFP 13, parked in Struga.
The truck must be from the 1960s.
Photo: 2013,

26: The famous monastfery Sveti
Naum at the south-east side of Lake
Ohrid, just a few hundred meters
from the Albanian border.

Photo: 2013.

il

55 1 Un autre FAP 13, arréteé & Struga.
Ce camion devrait dater des années
1960, Photo : 2013.

56 Le fameux monastére de Svetfi
Naum dans le sud du lac d'Ohrid,

a sevulement guelgues cenfaines de
metres de la frontiere albanaise.
Photo ; 2013.
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