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Préface

1952-1961 : Conception, design, developpement, prototypes

1961 :Essais mouvementes en Sardaigne 1961

1961/62 :Les premiers modeéles de série R3 et R4 ; technique, production, publicité
1962/63 :Améliorations en détail, conception du modele «Elle»

1963/64 :Version « Parisienne », soin de modeles

1964/65 :Version R4 Export avec equipement ameliore

1965/66 :1 million de R4, nombreuses améliorations, nouveau tableau de bord
1966/67 :Soin de modéles, offensive d'exportation

1967/68 :Face avant nouveau avec phares intégrés, modele décapotable « Plein air »
1968/69 :Face avant nouveau aussi pour la fourgonnette

1969/70 : Ceintures de securité, 2 millions de R4, des succes sur tous les marcheés
1970/71 :Ameliorations en détail, électrique 12 Volt, « Girafon » pour la fourgonnette
1971/72 : Moteur et détails de la nouvelle RS

1972/73 :Nouveau logo Renault (losange)

1973/74 : Améliorations en détail, boite de vitesses de la R6 TL, des succes malgreé la crise
1974/75 :Calandre an plastique noir, feux de détresse, fourgonnette rallongeée
1975/76 :Renault 4 « Safari » avec un décor en noir ;la R4 Export devient R4 TL
1976/77 :Clignotants rectangulaires avant, freinage a deux circuits, volant de la R5
1977/78 : Apparition de la R4 GTL, 5 millions de Renault 4 ;fourgonnette F4 et F6
1978/79 : Ameéliorations en détail ; Renault 4 Pick-up

1979/80 :Encore des details de la R5

1980/81 : Modele spedial ,Jogging” sur la base de la R4 GTL

1981/82 : R4 berline et fourgonnette fonctionnant au GPL

1982/83 : Moteur avec 845 cm?3, 34 ch a 5000/min ; tableau de bord de la RS
1983/84 :Parebrise feuilletée pour tous les modeéles

1984/85 :Modele spécial «Sixties » multicouleur, cylindréel108cm?

1985/86 : Modele spécial « Clan »

1986/87 : Modele spécial « Savane»

1987,/88-1988/89 :Fin de la production en France pour la fourgonnette ;
modifications diverses, deuxieéme retroviseur pour les modeles speciaux
1989/90-1990/91 :Fin de |la production pour le modeéle de base ;

modele special limite « Carte Jeunes »

1991/92-1994 :Fin de la production aprés 8,135 millions de Renault 4 produites ;
derniére série speciale « Bye Bye », limitée et numerotée;

production des tous dernies 156 vehicules en Espagne

Modeles speciaux sur la base des berlines et fourgonnettes

Accessoires typigues des annees 1960, 1970 et 1980 pour la R4

Modeéle a guatre roues motrices Renault 4 4x4 Sinpar 1962-1993

Pour le loisir et pour la plage :Renault Rodéo ACL 4-6 1970-1981

Coupés sur la base de la R4 :Sovam 850V5,1100V5, 1300 G5 1966-1968
Roadster Tilbury sur la base de la R4 1985-1992

Motice d'entretien et d'utilisation pour les modeles de 1962

Annexe :détails et dessins techniques

Credits photographiques, littérature, les auteurs, remerciements, codes des types

Youngtimer avec beaucoup de potentiel

Renault4 : L'artde la simplicité

et 1994, la Renault4 est une des automobiles les

plus populaires a jamais avoir eté mises en circula-
tion.Elle devancememe largementla Citroén 2 CV, pro-
duite a plus de cing millionsd'exemplaires. Ce véhicule
compact et peu exigeant atteignait non seulement des
records de ventes en Francemais etaitegalementen tete
desventes de véhiaulesimportésdans de nombreux au-
tres pays des annéesdurant,notammenten Allemagne.

La petiteRenaultpresentee pourla premierefois en
1961 était,par son concept,bien en avance sur son temps.
Elle disposaitd'une traction avant stabledans sa trajec-
toire (tandis queVolkswagen misait encore sur les moteurs
arrieres),offraitun habitaclespadeux et modulable tout
en conservart des dimensionsextérieurescompactes, et
permettaitmemele transport de biens encombrants
graceaun couvercle de malle arriéres'ouvranten grand.
Lesfourgonnettes construites paralléelementélargissaient
encore davantage la plage d'utilisationet elles étaient tres
populaires aupres des artisans et des commergants mais
aussi aupres des administratons commela Poste.

La R4 étaitimbattable du pointde vue de la rentabilité
et de safadlité d'entretien.Sa consommation d'essence
etaitdeuxfoisinférieurea celled'une Coccinelle, et les
pieces de carrossene se laissaientremplacer en quelques
toursde main en cas de téle froissee.Le systeme de refroi-
dissementscellé etun chassis ne nécessitant aucun entre-
tien ontrapidementfaitecolechezles autresconstucteurs.
Celui qui congoit aujourd huides voitures minimalistes
pour repondreaux problemes dela mobilite dans le futur,
devrait attentivementinspecter la Renault4 :touta degja
etéinventé!

La R4, présentée en 1961 surle Salon del'automobie
de Parisaux cotés du modéle de base spartiateR3,n'a pas
été bien accueillie par toutle monde : Citroén,l'inventeur
dela2 CV,n'yvoyaitpas seulementune dangereuse
concumrente,mais égalementun certain plagiat,ce quil'a
ameneé a vouloir interrompre sa production devant les
tribunaux.Mais I'Etatfrancais,actionnairemajoritairede
Renault a su I'en empécher.Celivre présente entre autre
les deétails de cette affaire,mais egalementles rapports
d'essais en prototypes,qui se sont parfois terminés specta-
culairementdansle fosse,

En plus de 30 ans,la R4, puis « Renault4 »,n'a été mo-
difiee que par petites étapes,al'image dela Coccinelle de
Volkswagen.Une nouvellecalandre et de nouveaux cli-
gnhotants étaient une sensation.Avecle soutien de Re-
nault, du 4L-R6 Club de Franceet de Gazoline,I'un des
prindpaux magazines francaisconsacre aux voitures an-
ciennes, ce livre documente 'ensemble du développe-
mentdes différents modeles de R4 année par année,

ﬂ vec 8,14 millionsd exemplairesproduitsentre 1961

Peu de voitures se fondent dans
le calme paysage rural de
France aussi bien que la Renault
4. La photo de presse a éfé
prise en 1965 et montre la R4L
aux larges pare-chocs, rempla-
cont les butoirs. Avec 8 135 424
d'exemplaires, lo Renault 4
reste lo deuxiéme voiture fran-
caise la plus produite, derriére
la beaucoup plus jeune Peugeot
206 ef ses 8 358 217 unités.
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illustrechaque modification,aussi petite soit elle, et permet
ainsi au lecteur d'identifier clairement chaque modéle.
D'autre part,une liste exhaustivemontre précisément ce
qui a etemodifie a partir de quel numero de chassis pour
tous les différents types,y compris pour les fourgonnettes,
Des extraitsd'une noticed'utilisationd’origine de 1962
donnentun apercu de la simplicite d'utilisation exemplare
dela petite Renault.5ans oublier une annexeavecschémas
etinformatons techniques supplémentaires.

Les chapitressur lesmodélesspéedaux surbase de R4
son particulierement passionnants: de la légendaire qua-
treroues motricesde Sinpar,en passantpar la polyvalente
Rodeo jusqu au petit coupé sportde Sovametau tresbeau
roadsterTilbury aux alluresde Morgan.

Bien quelaRenault4 soitencorerelativementfre-
quente sur les routes,les exemplaires en bon étatde
conservationse fontde plus en plus rares,meme en France,
ou la R4 est en passe de devenir une voiture culte.Des ral-
lyes annuels commele « 4L Trophy» a destination du
Marocsontdevenus trés populaires et attirentde nom-
breux passionnes répartis en plusieurs centaines d'équi-
pages.Celivre estune veéritable mine d'or pour tous ceux
qui caressent l'idee d'acheter une R4, et un coup d'cail
nostalgiquedans le rétroviseur.

i Hans-liirgen Schneider, éditeur

Facebook i :
facebookcomySchnetlerMedia Normandie, mai 2013




R4 : Les modeles de série 1963/64

avecune partie arriere coulissante.Suppression du starter
automatique electrique,remplace par une commandema-
nuelle (dans I'habitacle, retour de la commande de star-
ter). Au méme moment, Renault lance la R4L Super « La
Parisienne» (Type R1123) qui reprend les caracteristiques
dela R4L Super avec une carrosserie de couleur noire, des
panneaux de caisse peints facon cannage jaune, ou €cos-
sais vert ou rouge, mais sans filets de peinture, des mono-
grammes R4 et Parisienne sur le hayon AR et un enjoliveur
de plaque de police.

C'est la consequence du succés de la campagne
menée avec le magazine féminin « Elle » qui a largement
contribue a feminiser I'image de la R4 qui n'est plus seule-
ment un outil des villes ou des campagnes, mais se veut
une veritable seconde voiture pour petite bourgeoisie.

A partirdun®43.695(TypeR2102), montage d'amor-
tisseurs De Carbon ne comportant pas de butée de chocs
a l'interieur du corps en remplacement des Allinquant a
I'AV comme a 'AR.A partirdun® 278.489 (TypeR1120),a
partirdun®83.545 (TypeR1123) eta partir dun® 43.908
(Type R2102), montage de nouveaux embouts de cre-
maillére de direction et de biellettes renforcées avec ro-
tules d'articulations redessinées. A partir du n® 296.171
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En haut : Il est plus facile d'ou-
vrir le hayon AR et son maintien
en position est bien supérieur d
ce qu'il était, beaucoup de
clients ayant malheureusement
pris cetfe cinquiéme porte sur la
téte ou sur le dos alors qu'ils
chargeaient ou déchargeaient !

A droite : En septembre 1963
apparait sur le hayon la déno-
mination du modéle. Ici une 4L.

En haut : La « Parisienne »
devient désormais un modéle d
part enfiére et se posifionne
tout en haut de lo gomme R4.
On voit ici un modéle identique
a celui qui éfait proposé aux
lectrices du magazine Elle.

Mais pour la production, le can-
nage sera supprimé d la partie
supérieure des portes ef ailes
AR et s'arrétera au niveau de
lo poignée de porte AV. Les filefs
de couleur étant supprimés.

A gauche : Avec chacune
des décos, on pouvait égale-
ment soffrir les bagages
assorlis d sa « Parisienne ».
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Renault 4 : Les modeles de série 1967/68 Renault 4 : Les modeéles de série 1967/68

En bas a gauche : La fourgonnette n’a pas droit, elle,
d la modification de calandre pour ce millésime.

Renault 4 dans une version cabriolet sans portes baptisee
Plein Air (Type R1123) qui reprend les finitions de la Pari-
sienne qui disparait, elle, du catalogue.Elle est équipée du
moteur 5 CV qui n'est plus désormais offert qu'a ce mo-
déle et, en option, aux fourgonnettes.

A partir du n° 863.465 (Type R1120), a partir du n®
627.132(TypeR1123),a partirdun®44.279 (TypeR2105)
et a partir du n® 24.877 (Type R2106), montage de nou-
veaux arbres de transmission avec deux joints tripodes, un
joint GE76 coté roue et un joint GI62 cote boite.Malgre les
grandes greves du mois de mai, cette annee est a marquer
d'une croix blanche pour la Renault 4 qui sera produite a
336.604 exemplaires, ce qui restera son record. Avec, en
prime, 52.268 fourgonnettes.

A droite : Le capotage se veut rudimentaire.
La protection des passagers I'est tout autant.

Identification 1967/68

Numeéros de fabrication

TypeR1120 :dun” 798.839 au n” 954.000
TypeR1123 :dun®471.377 aun®627.131
TypeR2105 (Renault 4 fourgonnette 4 CV 1.050 kg) :
du n®30.953 au n® 45.942

Type R2106 (Renault 4 fourgonnette 5 CV 1.050 kg) :
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En haut : L'arrivée de o Renault 4 Plein Air se fait en méme femps,
ou presque, que celle de la Gitroén Méhari. Une dréle de coincidence !

En bas a droite : Tous les modéles arborent désormais
les garnitures de porfes a empreintes verticales.

Prix (en octobre 1967) En bas d gauche : La producfion Page de droite en bas : C'est Sinpar qui, le premier, avait « décap-

Bengiindus 7007 des Renault 4 d calandre sulé » la Renault 4 en réalisant des versions pick-up o quatre roves

Renault 4 Export:6.480 F Jaraie dé : : it

Renault 4 Parisienne : 6.780 F (6.680 F avec peinture mé- désefgu;g;ﬁrﬁ:;:r;;&ﬂ m&l‘.frh‘iES, Lo mf“ﬂﬂf" refenve PO la « 010 3 est plus g Ff F:"'-W
tallisée sans cannage) : esthétique que pratique. C'est Sinpar qui assure cette modification,
Renault 4 Plein Air :8.990 F apposant une plaque rivetée « Torpédo Sinpar Plein Air » sur ces mo-
R4 fourgonnette tolee :5.930 F deles ainsi qu'un numéro d'équipement. Une « vraie » Plein Air doit

Renault 4 fourgonnette vitrée : 6430 F

donc posséder cette plaque ronde, d coté de la plague ovale.

i
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Renault 4 4x4 Sinpar

Renault 4 4x4 Sinpar

A gauche : Pour participer
des courses sur ferre, comme
le Rallye des Cimes, quelques
particuliers faisaient modifier
leur Renault 4 en pick-up tout-
ferrain avec quatre roues
motrices chez Sinpar.

En bas : Dans le courant de
I'année 1969, un nouveau
systéme de clabotage fait
appel d une seconde manette,
articulée sur le plancher a
gauche du siége conducteur.

voi de mouvement a l'avant de la boite de vitesses, |'eta-
blissement d'un renvoi d'angle formant pont AR, l'instal-
lation de la transmission entre |la boite et les roues AR,
I'adjonction de moyeux speciaux permettant ['entraine-
ment des roues AR », explique le dépliant de la société,

Dans la pratique, c'est un peu plus complexe.Premiere
étape :récupérer le mouvement de rotation de I'arbre de
sortie de la boite de vitesses pour le renvoyer a la trans-
mission AR.Une boite de renvoi de mouvement est donc
fixée a l'avant de la boite-pont AV.Elle comporte trois pi-
gnons :un pignon monté en bout d'arbre de pignon de
transmission, un pignon intermédiaire et un pignon de
renvoi de mouvement monteé au boutd'un arbre derenvoi.
Lerapport de demultiplicationestde 1.Cing types de cou-
ple coniquefigurent au catalogue Sinpar, a chaque fois as-
socié a un couple de pont AR.L'ensemble A est composeé
d'un couple conique AV de 6 x 28 et d'un couple conique
de pont AR de 8 x 33 (c'est le couple habituel d'une R4).
L'ensemble B fait appel a deux couples coniques iden-
tiques pour l'avant et l'arriere : 6 x 28.L'ensemble C utilise
deux couples coniques de R3 : 7 x 31.L'ensemble D com-
porte deux couples coniques de 7 x 39.Et enfin I'ensemble
E utilise deux couples coniques de 6 x 33. La presse de
I'epoque ne mentionne, elle, gu'un seul ensemble,le C.Un
clabotage commandeé par une fourchette permet de dés-
engager ou d engager cette pignonnerie et de ne plus uti-
liser que la transmission aux roues AV.Pour claboter,on tire
la boule rouge vers'arriere, pour déclaboter on la pousse
vers ['avant, cette opération se faisant en ligne droite, en
marche quel que soitleregime du moteur et sans debrayer.

Cette boite de renvoi de mouvement est ensuite reliée
a une ligne de transmission composée de trois arbres.Un
premier arbre en sortie de boite de renvoi, un deuxieme
en entrée de pont AR et, entre les deux, un arbre interme-
diaire monté sur roulement et enferme dans un long tube
relié au soubassement par quatre accouplements souples :
deux sur le tube lui-méme et un a chaque extrémiteé de
deux tirants. Ces arbres sont reliés entre eux par des car-
dans a croisillons, la liaison avecle pont etant assuree par
un flector,

Troisieme et derniere partie de cette transmission Sin-
par:le pontAR composéd'un couple conique8x 33,6 x 28,
7 %31 ou7 x39(en majorite du 7 x 31) et d'un differentiel
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