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Einfiihrung und Modellgeschichte 6

Sfera 50, 80 ab 1990, alle Modelle allgemein:
Karosserie, Kar.-Elektrik, Instrumente, Armaturen

Viorbemerkungen; Sitzbank, Schioll Sitzbank 16
Lenkerverkleidung, Tachowelle, Instrumente 18
Mittelabdeckung, Hecktrager, Seitenverkladungen 20
Helmfach mit Grundplatte 23
Scheinwerfer Ausbau, Einstellung; Blinker 23
Frontschild, Trittbrett, Zindschlol, Hupe 26
Innenschild, Heckleuchtenainheit 28
Sitzbankvermegelung 29

Sfera 50, 80 ab 1990, alle Modelle allgemein:
Vorderradfuhrung, Trommelbremsen, Lenkung

Vorderrad, Radlager 30
Trommelbremsen, Bremsbelage, -zlge, -hebel 31
Gaszug, Gasgniff 36
Federbein vom, Lenker, Lenkkopflager, Steuerrohr 39
vardere Radaufhangung 44
Kotfligel, Bodenverkleidung 48

Sfera 50, 80 ab 1990, alle Modelle allgarr]iain:
Hinterradfihrung, Auspuff, Benzin- und Oltank

Auspuff, Hinterrad 49
Schwingenlager, Federbein 52
Kotfiligel, Kippstander 53
Benzintank, Benzinhahn 54
Cltank, Geber Benzinuhr, FuBrasten 56

Sfera 50, 80 ab 1990, alle Modelle allgemein:
Zweitakt-Motor, Motorelektrik, Vergaser,
Antrieb mit Variator, Kupplung und Getriebe

Vorbemerkungen:; Luftfiterkasten abnehmen a7
Motorausbau: Verbindungen trennen o8
Motor und Antrieb vom Rahmen nehmen 59
Vergaser ausbauen, zerlegen 60
Choke, Ansaugstutzen 63
EinlaBmembran abnehmen, prufen B4
Kickstarter ausbauen, prufen B5
Antrieb zerlegen, prufen: angetriebene

Riemenscheiben, Kupplungsglocke sl
treibende Riemenscheibe, Antriebsriemen,

Kupplungseinheit, Anlassergetriebe 67
Vanator: Ausbau, Wartung 68
Variator, Antriebsriemen etc; Einbau e
Antriebsriemen: Kontrolle 649
getnebene Riemenscheiben, Kupplung:

Zerlegung, Wartung 0
Olpumpe: Ausbau, Zahnnemenwechsel 71
Gatrieba: Ausbau, Zerlegung, Lage 73
Getriebe: Zusammenbau, Befiillung 75
Startermotor; Ausbau, Kontrolle 7
(Geblase-Elemente, Lichtmaschinen-Rotor 78
Lichtmaschinen-Stator, Pickup 80
Zylinderkopt, Zylinder, Kolben: Ausbau, Reinigung 82
Zylinder, Kolben: Kontrolle, Austausch 83
Motorgehause trennen, Kurbelwelle und Lager 84

Sfera 50/125 ab 1995, Quartz, SKR 125/150:
Karosserie, Kar.-Elektrik, Armaturen, Cockpit
| enkerverkleidung, Seitenteile, Scheinwerfer,

Kotfiugel, Front, Boden etc. Sfera 50 + 125 88
Verkleidung, Lenkerverkleidung, Frontschild
Karosseneelekink, Kolfluge! Quartz + SKR a0

Sfera 50/125 ab 1995, Quartz, SKR 125/150:
Vorderrad, Vorderradfuhrung, Lenkung

Vorderrad aus-, einbauen a3
Radnabe, Radlager, Bremstrager 93
Lenkung. Lenkkopflager, Schwingenlager Q4

Sfera 50/125 ab 1995, Quartz, SKR 125/150:
Scheibenbremse, Bremshydraulik

(in Details auch auf TPH, NRG anwendbar)
Aufbau, Funktion Scheibenbremsanlage Stera 95
Aufbau, Funktion Scheibenbremsanl. Quartz, SKR 96
Bremszange, -belage, Radnabe, Bremsscheibe 96

Hremszangentrager aus-, einbauen 98
Hauptobremszylinder Sfera 50 und 125 98
Bremsbowdenzug einstellen Sfera 50 und 125 99
Hauptbremszylinder Quartz, SKR 99
Bremszange zerlegen, alle Modelle 99
Bremsanlage entluften, alle Modelle 100
Bremsfllssigkeit prifen, nachflllen, wechseln 101

Bremsanlage prifen, Bremsschlauch ausbaven 102

Quartz, SKR 125/150: Motor, Kraftiibertragung
(in Details auch auf NRG Pure Jet anwendbar)

Luftfitter, Olpumpe Quartz 103
Kuhlmittel, Ausgleichsbehalter, Kihler Quartz 103
Thermostat, Kuhlschiauche Quartz 105
Zylinderkopf, Zylinder Quartz 106
Wasserpumpe, Ausbau, Kontrolle Quartz 107
Antrieb, Kupplung, Olpumpe Quartz 108
Motor allgemein, Luftfiter SKR 109

Sfera 125 Viertakt:

Motor, Antrieb - Montage- und Einstellarbeiten
Triebwerksblock Ausbau 110
Zylinderkopfhaube, Luftleitbleche etc. Ausbau 111
Kettenspanner, Nockenwellenrad, Olkihler Ausb. 112

Nockenwelle mit Lagern - Ausbau, Prifung 112
Schwinghebel - Ausbau, Prifung 113
Zylinderkopf, Ventile - Ausbau, Prafung 113
Zylinder, Kolben, Kolbenringe - Ausbau, Prifung 114
Zylinder, Kolben, Ventile - Einbau 116
Schwinghebel, Nockenwelle - Einbau 116
Zylinderkopf, Nockenwellentrager - Einbau 117
Kettenspanner Einbau, Einstellung Steuerzeiten 117
Ventilspiel (Einstellung), Anbauteile, Olktihler 118
Antrieb, Variator, Kupplung, Getriebe - Tips 120

Sfera 125 Viertakt: Anlasser, Lichtmaschine, OI-
pumpe, Olwechsel, Kurbelwelle, Motorgehause
Anlasser, Lichtmaschine - Aus-/Einbau, Prifung 123
[}IDJrI'bpa. Bypassventil - Aus-/Einbau, Prufung 124

Kurbelwelle, Gehause - Aus-/Einbau, Prufung 126
Olkreislauf, Olstandskontrolle 127
Ol- und Filterwechsel Motor, Getriebedl-Kontrolle 128

Sfera 125 Viertakt: Vergaser, Benzinhahn, Tank

Automatik-Choke, Luftfiter - Ausbau, Prufung 129
Vergaser - Zerlegung, Prifung, Einbau 129
Benzinhahn - Ausbau, Priifung 131

Sfera 125 Viertakt, Quartz, SKR 125/150: Elektrik
allgemein, Storungen

Zundung, Spannungsregler, Anlasser Sfera 125 132
Regler, Anlasser SKR - Storungen, Kontrollen 133
Haupt- und Nebensicherungen, Chokae SKR 134

STX-Wartungssystem fiir alle Modelle der
Sfera-/SKR-Baureihe (im Prinzip auf alle Typen
anwendbar) 135

Sfera 50, 80 ab 1990, alle Modelle allgemein:
Kontroll- und Inspektionsarbeiten, Elektrik

Zundkerze, Kerzenstecker prifen, warten 139
Zindeinstellung prifen 140
elektron. Zundanlage, Lichtmaschine: Kontrolle 141
Regler, Sicherung: Kontrolle, Austausch 142
Batterie: Trockenladung 144
Batterie: Aus- und Einbau, Polpflege, Saurestand 145
Batterie: Ladezustand priifen 146

Kompression prufen; Getriebe: Olstandskontrolle 147
Olpumpe: Durchflufd prif,, Einstellung, Entiiftung 148
Luftfiter: Reinigung 150
Vergaser: Prufung, Einstellung 151

Werkzeugeinsatz: Wie man's richtig macht 153

Reifen: Fahrtips, Kauf, Pflege, Kontrolle 155
Technische Daten alle Modelle 158
Drehmoment-Werte alle Modelle 160
Kolben- und ZylindermaBe alle Modelle 161
Schaltplane Elektrik alle Modelle 163
Hauptschaltbilder Elektrik alle Modelle 168
Fehlersuche und Miangelbehebung 174

TPH 50/80/125, Storm ab 1993
Demontage, Montage Karosserie, Beleuchtung;
erganzende Hinweise 177

NRG 50 alle Typen, Zip

Technik allgemein, erganzende Hinweise 191
Stichwortverzeichnis 198
Technische Daten TPH 50, NRG, Zip 200

Hinweis DM und Euro:

Auf den Seiten 6 bis 176 sind die Preise
zeltauthentisch in OM angegeben, ab Seite 177
(Bucherweiterung fir die 3. Auflage 2005) in Euro;
I Euro = 1,95583 DM
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Ule Blinkerlampen lassen sich
ahnlich einfach auswechseln: erst
komplette Fassung, dann Lampe
nach links drehen, Lampe heraus-
ziehen (Abb. 34). Die Blinker selbst
werden von federnden Plastik-

zungen am Scheinwerfergehause
hixiert; Klips zur Seite drucken und
Blinker abziehen (Abb. 35). Dies ist
auch ohne Scheinwerferausbau
vom Gepackfach aus moglich: Mit
einem Schraubendreher durch die

Fahrzaug mul3 gEfHdE
stehen, darf nicht
belastet sein

Abstand
Lichtobergrenze - Boden:
Sfera alle Mod. = 60 cm
Quartz = 80 - 92 cm
SKR 125/150 = 68 - 69 cm

Bohrungen neben den Schrauben
die Klips aufdricken und Blinker
herausnehmen. Beim Zusam-
menbau die Plastikfuhrungen
zuerst vorsichtig positionieren,
:fifmr'ﬁ arst ZzusammendruckKen -
Bruchgefahr.

Vor dem Wiedereinbau der
Scheinwerfereinheit alle Kabel-
stecker auf festen Sitz und

Korrosion uberprufen. Farben der

Kabelverbindungen zu den Blinkern
Fanhrtnichtung rechts rosa, schwarz;
inks blau/weil3, schwarz. Jetzt
demontierbar: Scheinwerferab
deckung, Frontschild.

Scheinwerfer einstellen: \Wo wir
gerade dabel sind - die Schein-
wertereinstellung solite von Zeit zu
Zeit, mindestens aber einmal 1m
Jahr uberpruft werden. Dazu das
unbelastete Fahrzeug auf eine
ebene Flache zehn Meter und im

rechten Winkel vor eine moglichst
im Halbschatten liegende Wand
stellen: der Reifenluftdruck mulB3 kor
rekt sein (s. techn. Daten). Auf der
Wand in einer Hohe von 58 his 60
cm eine honzontale Linie zeichnen.
Dann den Motor anlassen, im Leer-
lauf halten und das Abblendlicht
einschalten. Die Hell-Dunkelgrenze
des Lichtkegels darf nicht uber der

Linie auf der Wand liegen (Abb. 36).
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uberprufen (Universalfett). Zur weite-
ren Zerlequng Feder aushangen -
Vorsicht: starke Vorspannung
(Abb, 172)

Riemenscheiben, Antriebs-
riemen - Allgemeines: Lim die
Antriebsriemen zur automatischen

Kupplung oder zur Olpumpe zu pri-

fen oder zu ersetzen, mussen beide
Riemenscheiben mit zugeharigen
Komponenten abgenommen wer
den. Achtung: Merken Sie sich
genau die Position der diversen
Scheiben und Kleinteile, sonst
treten beim Zusammenbau
Schwierigkeiten auf. Hnweise
zum korrekien Einbau des An-
triebsriemens im Abschnitt
Kupplung - Einbau.

Angetriebene Riemenscheiben,
Kupplungsglocke - Ausbau:
Zunachst |osen wir die BEinheit aus
angetrniebenen Riemenscheiben,
Fliehkraftkupplung und Kupplungs-
glocke. Zum Gegenhalten brauchen
wir eine Spreizklammer oder ein
Werkzeug, das wir uns selbst anfe
tigen. Wir haben uns mit einer

L eichtmetall-Profilstange geholfen,
IN die wir zwel 15 mm lange
Schrauben M6 und zwei Hammer
muttern eingesetzt haben (Abb.
173, 1/74). Stange und Schrauben
weraen so an die Zr'f.L;:;-}.!i.Jru:_::w;g OCKe
gesetzt, dal} ein Wegdrehen un
moglich ist. Nun mit einem Steck
schlussel SW 15 die Zentralmutter
osen und zunachst die Kupplungs-

glocke abnehmen (Abb. 175). Die

Kupplungseinheit bleibt noch aut
der Welle, bis vordere Riemen-
scheibe und Antriebsremen abge
nommen worden sind

Achtung: Bei der Befestigung
der Kupplungsglocke handelt es
sich um eine Dehnmutter, die
beim Zusammenbau stets durch
eine neue ersetzt werden muB;
vorgeschriebenes Drehmoment:
40-44 Nm.

Tip: Mutter beim Zusammenbau
mit flussiger Schraubensicherung
(letwa von Loctite) einsetzen. Alle
Hinweise zur Zerlegung und VWar-
tung von antriebener Einheit und

Kupplung ab Seite 70.

Treibende Riemenscheibe, An-
triebsriemen, Kupplungseinheit,
Anlasservorgelege - Ausbau:
Antriebsnemen und Kupplung Kom
men erst frel, wenn auch die vorde-
re Riemenscheibe abgenommen ist.
Sie ist ebenfalls mit einer Mutter SW
15 fixiert, die ersetzt werden und
mit Nm 40-44 angezogen werden
muB; beim Zusammenbau fllissige
Schraubensicherung verwenden.
Das zum Losen der Mutter erforder-
liche Gegenhalten ist leider ohne
Spezialwerkzeug nicht maglich. Da
Eigenfertigung zu aufwendig ist,
mulB die Fachwerkstatt helfen; lei-
hen Sie das Teil bel Ihrem Piaggio
Handler aus und entrichten Sie frei-
willig dafur einen Obulus. Andere

Maoglichkeit: Sie gehen mit dem
Triebwerk In die Werkstatt und las-
sen sich dort weiterhelfen. Wie die
Gegenhalteplatte korrekt am Zahn
kranz befestigt wird, zeigt Abb. 176;
zum Fixieren am Gehause dienen
zwei Schrauben MBx16. Beim
Zusammenbau genauso verfahren,
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Seite 104 (Quartz) beschrieben, Der
vordere Kotflligel ist rechts und
nks an der Gabel mit je einer Kreuz-
schlitzschraube befestigl.

Trittplatte, Unterboden, Seiten-
teile, Helmfach - Ausbau: Hier im
Prinzip ebenso verfahren wie beim
[PH. Vier Kreuzschlitzschrauben
halten die Iritiplatte, gleichzeitig
den Unterboden. Dieser ist zusatz
lich mit je zwei Klipsen seitlich befe
stigt. Zum Ausbau den Seilzugver-
teler abschrauben. Zentrale Abdek-
Kung, Relmfach und Seitenverkle

dungen genauso ausbauen wie

beim TPH beschrieben. Auch hier
SINd Qe ruckwartigen schrauben
unter klenen Abdeckunaen im B

[ | { || 4 Hl Ji |'-i' TH e -'II';_I- Vi ,-_h-llﬂ-.l{-l

Olkontrolle/-wechsel Hinterrad-
getriebe, Ausbau Hinterrad,
Auspuff: Das 13-Zoll-Hinterrad a1
sich nach Abhebeln der Kunststoff
Kappe genausa ausbauen wie bei

Sfera und TPH beschrieben. Beim
Wiedereinbau Mutter zweistufig mit
Drehmoment 90-100 Nm anziehen.
Bei bestimmiten Ausfuhrungen mus
en zum Olwechsel Hinterrad und
Auspufl ausgebaut werden, Der Aus-
puft ward vorn von langen Inbus-

schrauben SV B und hinten vor

selbstsichernden Muttern SW 10
gehalten (s. a. Kap. Stera). Oleinfull
LUNnd OlablaBschraube ausdrehen
und Ol in eine Wanne laufen lassen.
AnschlieBend AblaBschraube zu
sammen mit neuer Ringdichtung
einsetzen und handfest anziehen
Lann durch die cintullonmung 85

cme Getniebeol BDWA0 einfullen

Der Olstand muP bis zur unteren
Kante der EinfUlléffnung reichen
EinfUllschraube mit neuer Dichtuna
/ersenen und anziehen, Andere
Ausfuhrus 1gen n aben einen auf der
linken Seite gut zuganglichen
Feilstab und eine AblaBschraube,
die mit einem Inbusschiussel SW 6
geofinet wird. Hier so verfahren wie
beim TPH beschrieben,

Zip: Roller flir den Solobetrieb

Der Zip erschien Anfang der 90er
Jahre als preiswerte (= 400 DM bil-
igere) und nur fUr den Solobetrieb
gedachte Sparversion des Sfera,

Abgesehen von einigen Karosserie-

ils 1st der Jip mit dem Zweitakd

sfera der ersten Generation iden

tisch unga kann daher n

ach den
gleichen Gesichtspunkten gewartet
una repararnert weraen wie in aer
Kapiteln auf den Seiten 16-87 und
139-57 gezeiqt. Das Vorderrad wird
von einar einfachen, olgedampften
-_H' i . - - N - - e % .
abel abgestutzt und - ebenso wie
aas Hinterrad T 2iner Irommmei-
- LA St L = - TR b B ™3 . . . e |
oremese verzogert Blinkan dde und
clektrostarter sind ebenso Standara

Getrenntschmieruna unda
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