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Vorwort Gerhard Mitter jun.

Die Geschichte aufarbeiten

Als Siegfried Strasser mich bat, ein Vorwort zu diesem
Buch zu schreiben, musste ich lange Uberlegen, was ich
Uber meinen Vater,an den ich mich kaum erinnern kann,
wohl schreiben kénnte. Als mein Vater starb, war ich sie-
ben Jahre alt. Deshalb sind meine Erinnerungen an ihn
nur vage; als Kind hatte ich wenig Ahnung von dem Schaf-
fen und Wirken meines Vaters. Durch die Faszination Mo-
torsport, die mir wohl im Blut liegt, habe ich durch
Verknupfung verschiedener Umstande meinen Vater viele
Jahre nach seinem Toddoch noch kennen lernen dirfen.

Zwei Ereignisse sind mir besonders in Erinnerung ge-
blieben. Es war an einem der wenigen Wochenenden, an
dem mein Vater mal zu Hause war. Wir sind in seinem
roten 911 Targa nach Malmsheim zu seinem Segelflug-
verein gefahren.Nach Weil der Stadt kommt eine S-Kurve,
die unter einer Eisenbahnbricke hindurchfthrt. Er muss
wohl sehr sportlich gefahren sein, denn ein Fullganger,
der ebenfalls auf der Stralle unterwegs war, sprang inden
Straliengraben, was ja eigentlich nicht lustig war.

Die andere Geschichte ist wirklich sehr traurig. Es war
am Rossfeld 1968. Im Training verunglickte Ludovico
Scarfiotti tédlich. Er war jahrelang der harteste Gegner
meines Vaters in der Europa-Bergmeisterschaft. Trotz des
Todes seines Teamkollegen ist er das Rennen gefahren
und hat es gewonnen. Bei der abendlichen Siegerehrung
hat er mir den Pokal geschenkt.lch war damals sehr stolz
auf meine Errungenschaft. Uber die Bedeutung flr mei-
nen Vater habe ich mir als Sechsjahriger keine Gedanken
gemacht.

lch méchte hier noch schildern, wie ich viele Jahre spa-
ter wieder personlichen Zugang zu meinem Vater fand.
Im Herbst 2002 fand im Boxenstop Museum in TUbingen

eine Sonderaussellungzum Thema,,Siebzig Jahre MAICO"

statt.Zwei meiner Motorrdader waren Teil dieser Ausstel-
lung und so habe ich Rainer Klink, den Besitzer des Mu-
seums, kennen gelernt. Er erzahlte mir, dass er ein Fan
meines Vaters war und dass man die Geschichte des Ger-
hard Mitter wieder aufleben lassen sollte,

Im Sommer des Jahres 2003 wurde ein Mitter-DKW For-
mel Junior in einer englischen Fachzeitung angeboten.
Klink erwarb diesen Rennwagen und ich durfte ihn im
September des Jahres, bei der Retromotor, erstmalig fah-
ren. Dies war fUr mich nicht nur der Einstieg in den histori-
schrenMotorsporsonderrauchderAnkngderBesdhattigung
mit dem kurzen, aber intensiven Leben meines Vaters.

Bei zahlreichen Veranstaltungen habe ich Rennfahrer-
kollegen, Mechaniker,Ingenieure und Freunde meines Va-
ters kennen gelernt, die mir Uber ihn und die damalige
Zeit Geschichten erzahlt haben. Auf diese Weise wurde in
mir grolies Interesse geweckt, Uber den Menschen und
Rennfahrer Gerhard Mitter, Uber meine eigenen Erinne-
rungen und Informationen seitens der Familie hinaus,
noch mehr zu erfahren.

Im April 2006 wurde im Boxenstop-Museum die Ger-
hard-Mitter-Sonderausstellung eréffnet. Wir hatten Gber

s
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120 geladene Gaste. Bis auf wenige Ausnahmen sind alle
Eingeladenen gekommen. Rennfahrer aus dem zwei-und
vierradrigen Bereich, Mechaniker, Mitarbeiter,Freunde, Fa-
milie und nicht zuletzt Vertreter der nationalen und inter-
nationalen Presse.Die Ausstellung ging Uber acht Wochen
und war laut Rainer Klink ein voller Erfolg.

Kurz vor Eréffnung der Ausstellung habe ich Post aus

Salzburg bekommen, Absender Dr. Siegfried C. Strasser.

Der Name war mir ein Begriff,da ich wenige Wochenzuvor
sein Buch,Der Rennberg” gelesen hatte.Wir verabredeten
uns im Boxenstop-Museum und haben dort entschieden,

dass Siegfried ein neues, umfassenderes Buch Uber Ger-
hard Mitter schreiben wird.

Gerhard Mitter jun.

Links: Gerhard Mitter
jun. am Nonnberg in
Salzburg anldsslich

eines Besuchs beim
Autor am 24, Marz 2007

Oben: Bild von der Sonder-
schau , Gerhard Mitter” im
Museum Boxenstop in
Tiibingen vom 1. April bis
28. Mai 2006. Gerhard
vor dem Porsche 908/2
mit dem sein Vater zusam-
men mit Udo Schiitz

einen lefzten Sieg fur
Porsche bei der Targa
Florio 1969 eingefahren
hat: rechts Museums-
direktor Rainer Klink.



1961: Formel Junior Saison 4

Oben: Mitter siegt beim
Flugplatzrennen Plerdsfeld
am 7. Mai 1961 auf Lotus
18-DKW. Unten: 0b dieser
Biigel wirklich schijtzi?
Das Auto liegt jedenfalls
wie ein Breti, und alles
spielt sich am Limit ab.

Die Antwort hiel3: Mitter. Er war ein Meister, wenn es
darum ging, diesen leichten Lotus um die Kurven zu wer-
fen, vondenen es in Freiburgeine reiche Zahl gab.Beson-
ders auf den ersten 8,5 km bot die Strecke nur Schlangel-
kurven an, und alle waren im Wald, ohne dass es irgend-
welche auffilligen Punkte gegeben hatte, an denen man
sich hdtte orientieren kénnen. Flr Neulinge war dieser
Berg besonders schwer zu lernen. Ein alter Hase wie Heini
Walter entledigte sich seiner Aufgabe, die EM-Wertung zu
gewinnen, in souveraner Manier. Sepp Greger hatte sich
im ersten Lauf gedreht, am Ende blieb ihm nur der vierte

Platz. Vor ihm lagen der Tiroler Franz Albert und der
Schweizer Herbert Muller, alle auf Porsche. Post scriptum:
Herbert Linge Uberschlug sichin der Linkskurve hinter der
Holzschlagermatte mit seinem BMW 700, als die Vorder-
radbremse blockierte, blieb aber unverletzt.

Euphorische Artikel erschienen in der Fachpresse Uber
den,Neuschwaben”den besten deutschen Formel-lunior-
Piloten, dessen fahrerische Qualitaten internationalem
Standard entsprachen. Hingerissen waren die Sportjour-
nalisten auch vom technischen Fortschritt. Mitters Re-
kordschnitt von 94,17 km/h, erzielt mit einem 1,0-Liter-
Zweitakter,erhdlt seine Bedeutung durch einen Vergleich
mit dem Vorkriegsrekord eines Bernd Rosemeyer,der mit
dem V16-Zylinder-Auto Union mit Gber 600 PS auf 90,4
km/h Schnitt gekommen war.Richard von Frankenberg
stellte die Frage, welche Zeit wohl ein Graf Trips im 190-
PS-Formel 1-Ferrari fahren wirde. FUnf Wochen hatte der
in der WM flhrende Deutsche noch zu leben. Doch das
konnte sich natUrlich niemand an jenem Festtag des Mo-
torsports vorstellen...

Gute Vorstellongen in Zandvoort und Pirmasens

Viel Zeit zum Feiern blieb Mitter nicht — was ihm wohl
gerade recht war -, denn schon am 3. September war er
im Seebad von Zandvoort. Nicht zum Baden, sondern um
25 Runden des sandbewehten DiUnenkurses moglichst
schrell zu bewdltigen, was dem Sudafrikaner Tony Maggs
im Cooper,der im Sold von Uncle Ken stand und schondas
Training dominiert hatte, am besten gelang. Mike McKee
im Lotus 20 sowie David Piper, den man heute eher mit
Sportprototypen wie einem Ferrari P4 assoziiert, damals
aber einen schlanken Lotus 20 pilotierte, folgten auf den
Pldtzen.Den vierten Platz erwahnt man in diesem Kontext
gern: Mitter.

Am Pirmasenser Berg (17. September 1961) stand er
wieder ganz oben, Runde acht wurde seine Beute,die ihm
sein hartnackigster Verfolger in Gestalt des Ahrens-Vaters,
der sich einen Lotus 20-Ford besorgt hatte, nicht entrei-
Ren konnte.

Auf ging's nach Osterreich ins schone Land Tirol: Am
Innsbrucker Alpenflughafen war Curt Bardi-Barry in glan-
zender Form.|m ausgezeichnet praparierten Cooper T56-
Ford-Superspeed der Ecurie Vienne, flr die ja auch Jochen
Rindt fahren sollte, fuhr der Wiener zunachst Pole in
1'01,5", bevor er dann in einer knappen Dreiviertelstunde
(43'54,6") den Siegeslorbeer einheimste, woran ihn auch
Gerhard Mitter (Zweiter in 44'19,6") nicht hindern konnte.
In den Ergebnislistenfindet manam flnften Platz den spa-
ter so grandios auftrumpfenden und dann tragisch ver-
unglickenden ,Geki” Giacomo Russo in einem Lotus 20
-Ford. Ganz hinten taucht ein Mitter-Kunde auf: Roman
Dirschl,der sichdes Pseudonyms, FranzMuller” bedienteund
inTirolam 8.0ktober 1961 einen Mitter-CKW pilctierte.

FUr den nachsten Sonntag hatte Paul-Ernst Strahle ei-
nige zugkraftige Namen fir sein Schorndorfer Bergrennen
eingeladen.Favoriten waren Mitter und Ahrens. Bei einem
Bier, so erzahlte Ahrens spater einmal, hatten sie einander
versichert, diesen neunten Meisterschaftslauf ritterlich aus-
zufechten. Der Ehrgeiz muss Mitter GUbermannt haben,
denn er warf seinen Lotus in den Graben und Kurtchen
siegte vor Ott und ,Franz Muller”, der hier einen TCA 61-
DKW einsetzte, also einen Trips-Junior; der seltsame Name

1961: Formel Junior Saison 4

bedeutet Trips-Colotti-Auto Union. Colotti, berGhmt flr

seine Getriebe, baute die Fahrzeuge im Auftrag von Trips,
der damit den deutschen Nachwuchs férdern wollte.

Ein Dravfginger avs Koln: Hans-August Stausherg

Ein Freund des Grafen, der Kdlner Hans-August Staus-
berg, machte sich ab 1960 einen Namen in der Formel Ju-
nior, unter anderem mit einem TCA.Da er zur gleichen Zeit
wie Gerhard Mitter in dieser Kategorie antrat und es zu ei-
nigen Begegnungen miteinander kam, sollte man ihn
nicht unerwahnt lassen.Wahrscheinlich taucht sein Name
inden Archivendes Motorsports eher im Zusammenhang
mit den Martini-BMW 700 auf, mit denen er auf dem Nuir-
burgring Wunderdinge vollbrachte. Etwa beim 500-km-
Rennenam 3.September 1961, als er gemeinsam mit HUI-
busch die Tourenwagenklasse bis 700 cm? gewann.

Geboren am 1. September 1937, begann der Spross
einer Metzger-Dynastie in Kéln 1957 erstmals mit einem
Ford 15 M an einer Rallye in Bad Homburg teilzunehmen.
Es folgten weitere Ausflige mit diversen Gerdten, u.a. mit
Trips altem Porsche 1300, der ,Donnerblichse”, einem als
Rallyeauto schwer vorstellbaren Mercedes 170 D, spater
sah man ihn in einem neuen Porsche Carrera, der einem
Freund gehorte. Ab 1959 fuhr er seinen eigenen Volvo
1600 bei Bergrennen. Ein solches gab es am 1. Mai 1959
auf dem NUrburgring, und zwar zwischen Breitscheidt und
dem Eingang zur Fuchsréhre. Klassensiege hauften sich,
sodass er in der Deutschen Bergmeisterschaft dieses Jah-
res hinter Mahle Zweiter wurde.

Dann wollte er ernsthaft mitmischen und fuhr ab 1960

in der Formel Junior, zundchst auf Stanguellini und TCA.

Doch die Frontmotor-Zweitakter waren zu dieser Zeit

schon hoffnungslos veraltet. Stausbergs Teilnahme mit
einem Stanguellini am Easter-Monday-Meeting in Good-
wood am 18. April 1960 brachte einen ernlichternden 15.

Trainingsrang, gefolgt von einem neuten Platz im Rennen.

Der Gewinner hiel3 Jim Clark.

Acht Tage spater drehte Stausberg sich beim Bergren-
nen La Roche im Regen schon in der ersten Linkskurve
dreimal, touchierte mit Schnauze und Heck die einladen-
den Felswande. Ende des Stanguellini. Der fur ihn vorge-
sehene TCA kam sehr spat aus Modena zum FJ-Grand Prix
nach Monte Carlo. Das Training war schon zu Ende. Im

Links: Mit dem DKW-
Monza gewinnt Mitter zur
Abwechslung die Touren-

wagen-Klasse beim Flug-

platzrennen in Pferdsfeld
am 19.Marz 1961 es ist
Saisonbeginn fir die Deut-
sche Meisterschaft.

Unten: Freund Mahle ge-
winnt am Wallberg 1959
mit seinem Volvo PV 544,
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1952-1969: Gerhard Mitters Karriere in Farbe

1952-1969: Gerhard Mitters Karriere in Farbe

Rechts: Am 17.0ktober
gewinnt Mitter auf Porsche
904 GTS das Flugplatzren-

nen Wien-Aspern. Kleines

Bild: Der Porsche 909
Bergspyder, den Mitter fiir
einen ausgezeichnefen
Wagen hielt, im Rennen

fuhr ihn aber nur Rolf

Stommelen. Unfen: Brands
Hatch 1968 bot die grafite
Chance auf einen Sieq in
einem Sportwagen-WM-
Lauf vor der Targa 1969,
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Oben: Sebring 1966 mit
Porsche 906 und Porsche-
Team, v.l.n.r. Siffert, Herr-
mann, von Hanstein,
Mitter, Schiitz, van Lennep,
Stommelen, Bott, Falk.
Unten: Auf der Rumpel-
piste von Sebring liegt der
bestplatzierte (4. Platz)
Porsche mit Herrmann,
Buzzetta und Mitter vor
dem Ford GT 40 von Skipp
Scott/Peter Revson.
Kleines Bild: Ein Abschieds-
grufl von Gerhard Mitter
im Porsche, Niirburgring,
1000 km, 1.6.1969.
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Die Weggefdhrten erinnern sich: Udo Schiitz

Gerhard Mitter fuhr sehr
gerne Moforrad. Hier
nimmt er Udo Schiitz am
Niirburgring (1000-km-
Rennen 1969) auf den So-
zivs seiner exklusiven BMW

R 69 S in US-Ausfihrung.

Rechts: Schiitz, Mitter und
vermutlich der Verleger

begutachten den Rennka-
lender fiir das Jahr 1967.
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tern blickten erwartungsvoll in die Zukunft, die Nachfol-
ger fur ihr Geschaft (Heizung, LUftung, Sanitar) standenin
Gestalt dieser zwei Buben fest. Mit dem Erstgeborenen hat
sich diese Hoffhung erflllt. Udo aber hatte anderes im
Sinn: Er wollte méglichst bald selbstandig sein, sein eige-
nes Geschdft haben. Doch er fUhlte sich dem Kommer-
ziellen nicht so stark verbunden, wie er vom Technischen
angezogen wurde. Nach dem Gymnasium studierte er
BWL und Technik in K&lIn, in Koblenz wurde er im Bereich
Stahl ausgebildet.

An der Wende von den 1950er zu den 1960er Jahren
vollzog sich in Europa die Umstellung von festen Brenn-

stoffen auf Ol, woflr grofle Mengen an Behaltern notig
wurden. Diesem Geschaft verschrieb sich der Jungunter-
nehmer. Die Container-Firma wuchs rasch, Jahr far Jahr
verdoppelte sich der Umsatz, das technische Know-how
entwickelte sich im Gleichschritt mit der standig steigen-
den Produktion.

Nach Intermezzo bei Alfa revmiitig zv Porsche zuriick

Doches gab auchein zweites Leben.Schon fur das Kind
war der Rennsport ,die grofie Liebe” gewesen.Verantwort-

lich dafr war zundchst ein Motorradrennen kurz nach
dem Zweiten Weltkrieg in der Nahe des Heimatorts; dann
aber der NUrburgring,an dem an Rennwochenenden oft-
mals 300.000 Zuschauer lagerten, die nach Jahren der
Néte und Entbehrungen diesen GrolBereignissen flr Au-
gen und Ohren nach Herzenslust fronten.

«Die LustandiesenDingensteigertesich,alsjunger Mensch
kann man sich ja auch in etwas verrennen.” Der Wunsch,
selbst Rennen zu fahren, wollte endlich in die Tat umge-
setzt werden. Man schrieb das Jahr 1958, als Schitz das
verdiente Geld in den Erwerb eines Autos steckte und alles
fuhr,,,wasihm vordie Flinte kam*, um Punkte fUr eine Lizenz
zu sammeln. Er kaufte sich einen Parsche 356, dann fuhr
er die Abarth-Varianten und ab 1964 wurde es mit dem
904 ernst,dem ersten Mittelmotor-Rennwagen;dann kam
der Carrera 6,dem nur noch die nétigen PS fehlten,um Ge-
samtsiege einzuheimsen,

Zwei Saisons war Schiltz Privatfahrer, bis er in Aspern
1965 von Porsche gefragt wurde, ob er nicht fur sie fahren
wolle.Und so sal er ab 1966 im Werks-Porsche,auch 1967,
dann gab es Probleme mit dem Vertrag, den Piéch offe-
rierte, sodass Schiitz bei Alfa anheuerte, wo der grof3artige
Motorenmann Carlo Chiti stets nach ,cavalli” Ausschau
hielt und sie auch fand, beim Thema Chassis etc.aber weg-
schaute. Auch die Organisation war nach der teutonischen
Genauigkeit bei Porsche ein grande casino. Reumditig,
wenn man so will, kehrte Udo Schintz ab 1969 wieder in
den Schol3 von Mutter Porsche zuriick, wo er mit Gerhard
Mitter eine heute legendare Fahrgemeinschaft bildete.
Nach Gerhards Tod war er nahe daran, fur Martini Racing
das Steuer zu Ubernehmen, erkannte aber bald, auf welch

schwachen finanzielbn Beinendieses Unternehmen stand:;

drei Porsche 917, zwolf Motoren, da musste man einen po-
tenten Sponsor haben. Schitz horte auf.

Die entscheidende Frage: Familie oder Rennsport

Der ,Stier von Selters”, wie ihn Rainer Braun nannte, des-
sen Trauzeuge der gro3gewachsene, kréiftige Pilot 1967
war, ist ein Mann, der keine spontanen Entscheidungen
trifft.Nach der Katastrophe vom 1.August 1969 saher sich
zwar mit einem Ultimatum seiner Ehefraukonfrontiert,die
nicht mit zwei kleinen Kindern an der Hand an einem Grab
stehen wollte, wie FrauBianchi, wie Frau Mitter und so wei-
ter.,Du kannst es dir aussuc hen, aber wenn du weiterfdhrst,
bin ich weg.” Frau Schiitz hatte immer dann, wenn ihr
Mann Rennen fuhr, die Firma gefthrt. Also war er auf sie
angewiesen. Porsche war an Gulf-Wyer ausgelagert, der
far 1970 ausverhandelte Ferrari-Vertrag fOr Mitter-Schiitz
obsolet. Zwei Jahre lang rang er mit sich selbst, die gar
nicht rosigen Aussichten mit dem Martini-Porsche gaben
dann den Ausschlag: Statt auf Asphalt fuhr er in Zukunft
auf dem Wasser.

Mitter kannte er seit dessen Formel-Junior-Zeit. Fr
Schitz kam ein Formel-Auto ja schon wegen seiner Kor-
pergrofie nicht in Frage. Aber Gerhard wollte ,unbedingt
in die Formel kommen", wiewohl das damals, Anfang der
sechziger Jahre, ziemlich aussichtslos war. Der Weg ging
immer Uber England, und wenn man dort keine Eintritts-
karte hatte,gab es hochstens einmal im Jahr beim Grolsen
Preis von Deutschland eine Chance auf einen Monoposto,
wenn der veranstaltende AvD einen Deutschen in ein
Cockpit hievte.Gerhards Auftritt 1963 im Beaufort-Porsche

Die Weggefdhrien erinnern sich: Udo Schiitz

war Resultat eines solchen Deals. Sich redlich schlagen
damit, ja das ging.Aber gewinnenkonnte man mit solchen
Autos nicht. Oder man fuhr einen Formel 2. Und Gerhard
fuhr ja privat eine Zeit lang einen Brabham BT 23. Und
schlieBllich einen BMW,

Le Mans 1969: Kollision beim Uiberholen

Eine zentrale Frage unseres Gesprachs betraf Le Mans
1969.In manchen Berichten der sogenannten Fachpresse
las man, dass Schitz dieses Rennen fur die Mitter-Schiitz-
Mannschaft vermasselt hatte, weil er vollig unnotiger-
weise den weit zurlickliegenden Larrousse aus falschem
Ehrgeiz rickiberholt habe und dabei von der Strecke ge-
flogen sei.In Wahrheit war es aber wohl ganz anders.

Schitz wusste Uber den Rlckstand von Herrmann/Lar-
rousse genau Bescheid. Er nimmt den Faden auf: ,./In der
Nac ht bilden sich auf der Geraden Pulks. Wer vorne fdhrt, ist
der Depp, er bekommt das ganze Licht hinein, das Fackern,
die Reflexe,das stort ganz schén. Es war so zwisc hendrei und
vier Uhr nachts. Da schert einer aus, es ist der Larrousse,
wegeneines Kupplungsschadens warerlange ander Box,er
muss aufholen. Er will an mir vorbei kurz vor dem Rechtsk nick
am Ende der Geraden. Man fdhrt 350 km/h. Man muss, will
man den Knick voll fahren, ganz prézise sein. Wir haben uns
ganz leicht beriihrt, damit verldngerte sich die Ideallinie um
1/10-Sekunde vielleic ht. Die erste Korrektur ging noch, doch

Norisring, 17. Juli 1966;
Gerhard in seinem priva-
ten 911, links Udo Schiitz,
rechfs Ben Pon. Mitter
siegt im Int. ADAC-Rennen
auf Carrera 6 vor Schiifz,
van Lennep und Pon.
Unten: Vor dem Rennen
am ndchsfen Tag, dem
1000-km-Rennen auf dem
Niirburgring, ist man guter
Dinge: Von links erkennt
man Helmut Bott, David
Hobbs, Gerhard Mitter,
Horst Ehmke (Bilstein),

Jo Sifferi, einige Porsche-
Leute und den 908,02,
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