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Vorwort

Mini: die unendliche Geschichte.
Oder: Wie man eine Legende wiederbelebt.

Wer noch vor einiger Zeit von einem Auto namens ,Mini”
sprach, meinte den 1959 erschienenen Winzling, der wie VYW
Kafer und Citroén 2 CV als Legende in die Automobilge-
schichte einging. Heute aber ist mit,Mini" auch jener ebenso
moderne wie modische Kompaktwagen gemeint, der Ende
des soeben verflossenen Jahrhunderts auf Kiel gelegt wurde,
als Mini-Mutter Rover noch zu BMW gehorte. Im Marz 2000,
als die Bayern mit den Englandern nicht mehr weiterkamen,
verkauften sie - nach Milliardenverlusten - Rover wieder, be-
hielten aber die Marke ,Mini" samt der zugeh&rigen Fabrik,
was unstrittig eine ebenso kluge wie weitsichtige Entschei-
dung war. Am 25. August 2004, und damit fast auf den Tag 45
Jahre nach der Prasentation des Ur-Mini, lief im Werk Oxford
der 500.000ste ,New Mini“ vom Band. Anfangs nur auf
100.000 Einheiten pro Jahr kalkuliert, |auft die Produktion mit
rund 174.000 Fahrzeugen (2003) inzwischen fast an der Kapa-
zitdts-Obergrenze. In aller Welt ist der neue Mini heil} be-
gehrt. Und er hat schon nach vier Jahren erreicht, was ande-
ren Nachkommen beriihmter Vorfahren meist verwehrt
bleibt: Kultstatus.

Den Anstold zur Entwicklung des ersten Mini durch den
genialen Ingenieur Alec Issigonis gab die erste Energiekrise
der Neuzeit. Und die fand nicht erst 1974, wie allgemein
angenommen, sondern schon 1956 statt. Damals liel} der
agyptische Staatsprasident Gamal Abd el Nasser den Suez-
kanal verstaatlichen und fiir Handelsschiffe, vor allem Oltan-
ker, sperren. Er wollte damit gegen die Weigerung der USA
protestieren, sich trotz gegebener Zusage an der Finanzie-
rung des Assuan-Staudamms zu beteiligen. Israel, Frankreich
und England versuchten, Nasser durch militarisches Eingrei-
fen zu stlirzen - gegen ein Veto der UN-Vollversammlung. Die
,Suezkrise” schnitt Franzosen und Briten von der Olzufuhr ab,
worauf die Englander das Benzin rationieren muliten - auf
zehn Imperial-Gallonen pro Fahrzeug und Monat (45,50
Liter). Da merkte man auf der Insel, dal3 die Automobile alten
Zuschnitts viel zu schwer und damit zu durstig waren. Ein vol-
lig neues Konzept muf3te her. Am 26. August war es so weit:
Der kleine, kompakte und mit 850 cm?® Hubraum bescheiden
motorisierte Austin Seven hatte seinen grolen Auftritt. In
kiirzester Zeit wurde der,Mini”, wie der Autozwerg erst spater
genannt wurde, ein Welterfolg - und Vorlaufer aller modernen
Autos mit vorn quer eingebautem Motor und Frontantrieb.

Der neue, von BMW serienreif gemachte Mini wurde im
Mai 2001 der Offentlichkeit prasentiert und knipfte in den
wesentlichen Punkten an das klassische Konzept an: Design

Oben: das Team Miiki-
nen/Easter im Classic-
Cooper S ouf dem
Weg zum Monte Sieg
1965. Unten: John
(ooper-Challenge
2004 in Castle Combs.

und Look, Fahrwerk und Mandvrierbar-
keit, Auslegung des Antriebs, Langzeit-
stabilitat und auRerst geringer Wert-
verlust. Der Neue hatte deutlich zuge-
nommen an Grolle, Gewicht und Lei-
stung, doch das veriibelten ihm nur die-
jenigen, die nicht begreifen wollten, dall
anders zeitgemadfle Sicherheitsstan-
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Mini Cooper

Insgesamt hat der Cooper ein straffer abgestimmtes und
um acht Millimeter tiefer gelegtes Fahrwerk als der One und
besitzt an der Hinterachse einen Stabilisator. Der Querstabili-
sator an der Vorderachse ist starker als beim Grundmodell.
Serienmaliig rollt der Cooper auf (weil} oder silbern lackier-
ten) Leichtmetallrdadern, die ab Werk - wie beim One - mit
175/65 R 15 angemessen bereift sind. Auf Wunsch kann der
Kunde aber auch 16- oder 17-Zoll-Rader haben - mit Gppige-
rer Bereifung: 195/55 R 16 oder 205/45 R 17.

Fahrwerk auch bei 200 km /h noch nicht iiberfordert

Herz des Mini Cooper ist der ab Werk um 25 PS leistungs-
gesteigerte ,Pentagon”-Vierzylinder mit einer obenliegen-
den, kettengetriebenen Nockenwelle, 16 Ventilen, flinffach
gelagerter Kurbelwelle, LM-Zylinderkopf und GraugufB3block.
Wahrend der One sich mit 90 PS (66 kW) bei 5500/min be-

gnigen mul, entwickelt das Cooper-Triebwerk 115 PS (85
kW) aus dem gleichen Hubraum - 1598 cm?. Der Sprint von 0
auf 100 km/h gelingt in 9,3 Sekunden (Testwert ,ams"), die
vom Werk angegebene Héchstgeschwindigkeit von 200
km/h wird auch im Test erreicht. Wie bei Automobilen der
sportlicheren Art Gblich steht das maximale Drehmoment
erst bei hoherer Drehzahl zur Verfliigung: 149 Nm bei
4500/min (Mini One: 140 Nm bei 3000/min). Der Testver-
brauch von 8,4 Liter Super auf 100 km erscheint als nicht zu
hoch. Auch der Cooper erflllt die Abgasnorm nach EU 4.
Doch trotz der respektablen Fahrleistungen des Autos
|oste der Motor bei den Tests nicht das erwartete Aha-Erleb-
nis aus: ,Trotz 115 PS und guter Fahrleistungen wirkt der 1,6-
Liter-Vierventiler nicht ibermalig spritzig und lberfordert
weder Fahrwerk noch Traktion. Erst jenseits von 4000/min
scheint er richtig aufzuwachen, um schon 1000 Umdrehun-
gen spater wieder in ein leichtes Loch zu fallen. Zumindest

So wurde der Mini Cooper im Mai 2001 erstmals der Presse vorgefihrt.
Der 1,6-Liter-ohc-16-Ventil-Motor leistet 115 PS und sorgt fiir rund 200 km/h
Spitze. Die gleich starke Automatik-Version mit (VI-Getriebe ist etwas langsamer.

28

Mini Cooper

legt er dann jenen Klang an den Tag,
den man bei niedrigen Touren biswei-
len vermil3t.” (,ams" 16/2001)

Ab Juli 2004 kam der Mini Cooper
mit leicht modifziertem Outfit, verbes-
sertem Innenraum und kiirzer Ubersetz-
tem Flnfgang-Getriebe daher (s.a. Ka-
pitel ,Mini One" ab 5. 12); an Motorlei-
stung und Fahrleistungen anderte sich
sich aber nichts.

Die dulleren Unterschiede sind im
Vergleich zum Basismodell minimal.
Unter anderem kénnen beim Cooper
Dach und Aullenspiegel - unabhéngig
von den verschiedenen Karosseriefar-
ben - auch in Weill oder Schwarz geor-
dert werden. Bei einem Dach in Wa-
genfarbe sind die elektrisch verstellba-
ren Aullenspiegel grundsatzlich schwarz.
Die weillen Streifen auf der Motorhau-
be miissen extra bezahlt werden.

Mitteltacho, Tourenzihler am Lenkrad

Die serienmafige Instrumentierung
umfalt beim Cooper auch den vor dem
Lenkrad angeordneten Drehzahlmes-
ser. In den Mitteltachometer sind alle
nétigen Kontrollen wie Tankanzeige
und Kidhlmittelthermometer integriert.
Wird das auf Wunsch lieferbare Navi-
gationssystem mit 16:9-Anzeigedisplay
geordert, wandert der Tachometer auf
die Lenksdule und ist dort als zweites
Instrument neben dem Drehzahlmes-
ser zu finden (das ist bei allen Mini-
Maodellen dann so).

Der in die Motorhaube integrierte
Kihlergrill des Mini Cooper zeigt (an-
ders als beim schlichteren Grund-
modell) vier horizontale Chromleisten.
Die Stofanger konnen auch hier optio-
nal mit Chromeinlagen ausgestattet
werden. Das Lufteinlalgitter im vorde-
ren Stolfanger besteht aus verchrom-
tem Stahl (Mini One schwarz lackiert).
Turgriffe, Kiihlergrill, Heckklappengriff,
Auspuff sowie Ringe um die Front- und
Heckleuchten sind beim Mini Cooper in
Chrom gehalten.

Alternativ zum normalen, héhen-
verstellbaren Zweispeichen-Lenkrad
sind alle Mini-Modelle mit Lederlenk-

Diese drei am 17. Oktober 2000 aufgenommenen Fotos zeigen ein Vorserien-
modell des Mini-Cooper. Auf der Heckklappe fehlt noch das verchromte Cooper-
Logo. Die exirem niederquerschnittigen Reifen enfsprachen nicht der Serie.
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Mini Special

dem Geldande, Hubschrauber flogen in
atemberaubender Tiefe und auf den
Sternen des,Walk of Fame'in Hollywood
fuhren Motorrdader und Minis herum.”

Bei den raffinierten Stunt-Sequen-
zen vollfiGhrten die Minis spektakulare
Springe und entkamen dabei dem
+Kugelhagel” sowie zahlreichen Zusam-
menstdBen nur knapp. Die Schauspieler
fuhren im Mini sogar durch den
Eingang der Metro Rail am Hollywood
Boulevard die Treppen hinunter bis in
die U-Bahn-Station hinein.

Als Follow-me-car auf dem Flugplatz

Um den Mini bekannt zu machen,
lie und laBt sich die BMW Group auch
ansonsten noch eine Menge einfallen.
So wurde am 7. September 2001 ein
speziell hergerichtetes und charakteri-

Links: Mini Cooper S bei einer der atemberauben-
den Verfolgungsjagden im Film , The lfalian Job*
(November 2003). Unten: Mini Cooper als
,Spionageauto” in , Goldmember” (Juli 2002).
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stisch in gelben und schwarzen Karos
lackiertes Exemplar des Mini Cooper auf
dem Flughafen Dusseldorf vorliberge-
hend als Follow-me-Fahrzeug einge-
setzt. Dabei zeigte das kleine Auto den
Piloten der grolen Jets, wo es auf dem
Rollfeld langging. Die Seh-Leute auf den
Terrassen registrierten’s mit Begeiste-
rung. Auch auf anderen deutschen Flug-
hafen, zum Beispiel Minchen, Berlin
und Frankfurt erregte der Follow-me-
Mini Aufsehen,

Damit nicht genug: Das mit rotem
Blinklicht ausgeriistete Sondermodell
war anschliefend auch als Miniatur-
Variante in den Malistaben 1:18 und
1:43 zu haben. Dartber hinaus wurde
eine ganze Kollektion von Mini-Model-

Seit Juli 2002 in Miinchen im Polizeieinsatz: Mini
One mit 90 PS in unverwechselbarem Qutfit. In

den 60ern machte BMW mit dem , Barockengel”
501 alios , Funkstreife Isar 12" im Fernsehen PR.
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John Cooper Works, Mini Challenge

John Cooper Works, Mini Challenge

Jeweils gingen insgesamt 30 Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer mit iden-
tischen Fahrzeugen auf die Strecke. Der
mittels des ,John Cooper Works Tuning
Kits" wettbewerbstauglich gemachte
und nur 1050 kg schwere Clubsport-
wagen erreichte mit seinem 200-PS-
Kompressor-Motor eine Spitze von
knapp 230 km/h. Die Spezialausstat-
tung umfallte unter anderem einen
eingeschweiBten Uberrollkifig, eine
Cooper-Rennbremsanlage mit Vierkol-
ben-Bremssatteln und 330/259%er Schei-
ben vorn/hinten, ein tieferlegendes
und extra straffes KW-Rennfahrwerk, ei-
ne einstellbare Domstrebe, eine Renn-
auspuffanlage fiir sonore 98 dB(A),
Rennschalensitz, einen einstellbaren
Heckspoiler, ein 2D-Fahrerdisplay, Aero-
dynamikpaket, 7-17-Zoll-Verbund-LM-
Rader und Slick-, alternativ Regenberei-
fung 205/620 R 17 von Dunlop.

Das gesamte Challenge-Mini-Basis-
paket inklusive zweitem Radersatz,
Overall, Teamkleidung, Catering und
technischer Betreuung kostete satte
78.880 Euro. Die Saisonkosten beliefen
sich bei Vollbetreuung im Team auf
zusatzliche 120.000 Euro (Angaben:
LAuto Bild Motorsport”). Fur einen Sieg
gab es einerseits 1500 Euro Pramie,

aber auch als Handicap 30 kg
Extragewicht. Insgesamt wurden in
einer Saison Preisgelder und Sachprei-
se im Wert von 400.000 Euro verteilt.

Wie im folgenden Kapitel naher
ausgefuhrt, begann die Geschichte der
John Cooper Works nach dem Zweiten
Weltkrieg, als der Motorsport-Pionier
Charles Cooper, Gro3vater von Mike, die
Cooper Car Company Ltd. griindete,um
kleine, konkurrenzfidhige Rennwagen
auf die Rader zu stellen. Mit dem Coo-
per 500 entwickelte er ein Fahrzeug,
das vielen Sportsfreunden einen eini-
germalBen erschwinglichen Einstieg in
den Rennsport ermoglichte. Einer der
ersten Kunden war kein Geringerer als
Stirling Moss. Hinter dem Steuer der
ersten Formel-2-Wagen von Cooper, da-
mals noch mit Frontmotor, salBen Pilo-
ten wie der finffache Automobil-Welt-
meister Juan Manuel Fangio.

Rechts: Mini Cooper S Modell 2003 mit John
Cooper Works-Tuning-Kit, villig ignoriert von
Rennkomelen in Dubai. Unten: ein anderer JCW-
Cooper S in typisch englischer Kiistenlandschaft.
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