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Fur ku

nftige

Generationen

In den 60er Jahren sorgte er mit seinen selbst konstruier-
ten Rennwagen auf BMW-Basis fur Schlagzeilen: Willi
Martini. Dieses Buch wirdigt sein Lebenswerk.

lerzig Jahre, nachdem Willi Martini

‘f mit den ersten selbst konstruierten

Rennwagen an die Offentlichkeit

trat, soll dieses Buch das Lebenswerk dieses

bemerkenswerten Selfmademans nachzeich-
nen und seine Verdienste wurdigen.

Bei meinen Recherchen bin ich uberall
aul’ grolle Resonanz gestollen, habe Hilfe
erhalten aus ganz Europa. Daher kann nun
hochinteressantes, teilweise spektakulares
Text- und Bildmaterial, das bislang unbe-
kannt war, historisch interessierten Lesern
zuginglich gemacht werden. Gleichzeitig
hat dieses Buch die Aufgabe, das Wichtigste
von dem, was an Informationen und Fotos
noch aufzufinden war, in angemessener
Form zusammenzulassen und damit [lr
kinttige Generationen zu erhalten.

Mein besonderer Dank geht zunichst
selbstverstandlich an die Familie Martini.
Danken maéchte ich nicht minder herzlich
auch allen, die mich vom ersten Tag der
Recherchen an mit thren Unterlagen und
threm Wissen unterstiitzt haben (Nennung
in alphabetischer Rethenfolge):

Manfred Adams

Kathy Ager vom LAT-Archiv

Familie Ahrend

John Aley

Karlheinz Andres vom HMSC im AvD

Werner Becker, der Unermudliche

Otto Betzner, der grolie Helfer

Jan Bodenheim

Josef Bongard

Mike Caldicott. British Motor Heritage

Axel Caprasse

Albrecht Graf von Goertz

Roland Fengler mit seinem

Kurt Schmidtpeter-Archiv

Manfred Forster

Lothar Franz, Audi Tradition

Llwe Gusen

Elke Hartinger vom ADAC Archiv

Matthias Heibel, der Fotograf

Johannes Th. Hiubner vom AvD

Lennart Jarmyr

Carl Christopher Jebens

Siegfried Jonke

Udo Klinkel

Peter Kortgen

Bruno Kithnis

Woltgang Kulessa

Georg Lansky

Kurt Louis

Willried O. Marbach. Motorbuch Verlag

Holger Merten

Dieter Miiller, der Ubersetzer

Thomas G. Miller, Edition Weil3-Blau

Lutz Montowski

Klaus-Dieter Nowack

Erich Reckel, V8 Club

Eduard Retterath

Wolfram Schmitz

Halwart Schrader

Werner Schwark

Heinz Setzlach

Wolfegang Spitzbarth

Ruth Standfuly, BMW Archiv

Frau und Friedhelm Theissen

Joachim Traber

Wihrend der Recherchen wurden mir
auch personliche Schicksale aus dem Um-
feld von Willi Martim bekannt. So konnte
ich auf der Suche nach Heinz Hirtel. einem
Motorsportjournalisten, nur noch eine
Bekannte finden, deren Mutter den Mann
bis zu seinem Tode beherbergt hatte: Hir-
tel hatte seinerzeit ein komplettes Album
mit Bildern der Martini- Kunststoffcoupp s
angelegt.

Hans-Gerhard Dobler, der ehemalige
Herausgeber des Magazins . Automobil
Mustrierte”, hat mir die gebundenen Aus-
gaben der Jahrginge 1957 bis 1977 ge-
schenkt. Die Bande waren mir bei verschie-
denen Recherchen eine grofle Hilfe.

Besonders erfreulich war, dali alle ange-
sprochenen Personen sich sofort bereiter-
klarten, mir die Urheberrechte an ihren
Werken fur dieses Buch zu tiberlassen.

Glicklich bin ich dariiber. das Buchpro-
jekt, dessen Anfinge bis in meine Jugend
zuruckreichen, nach langer Zeit doch noch
zu Ende gefiihrt haben zu konnen. In eini-

Vorwort

Martini-Fan von Jugend an, heute
ausgewiesener Experte in Sachen Martini:
Autor Wolfgang Thierack.

gen Jahren wire es kaum noch maoglich
gewesen, an gewisse Quellen heranzukom-
men und Zeitzeugen zu befragen. Denn die
Fahrer und Martini-Mitarbeiter von da-
mals sind heute lingst alle im Rentenalter.
Alle, die tiber das Gezeigte hinaus noch
tiber .MARTINI-Wissen™ verfiigen, moch-
te ich herzlich bitten. sich mit mir in Ver-
bindung zu setzen. Vielleicht kann dann bei
emner spateren Aullage des Buchs wertvolles
Lusatzmaterial eingearbeitet werden.

Wolfgang Thierack, Sommer 2004

Anschrift:
Jahnstrasse 40, D-92421 Schwandorf
e-mail: w.thierack@iwt-promotion.net



BMW 700 Coupé: Rallyes in Deutschland, Avus

Quer durch die alte

Republik

Zwischen 1961 und 1965 lieBen die Martini-BMW kaum
eine deutsche Rallye aus. Auch auf der Berliner Avus
und bei Bergrennen begeisterten sie die Fans.

icht nur aut dem Nurburgring und
Nanderen Rundstrecken zeigten die

700 Coupes von Willi Martim
Flagge, sondern auch be1 zahlreichen mehr
oder weniger bedeutenden Rallyes in
Deutschland, wobei sich das Betatigungs-
feld vom kiihlen Norden bis nach Bayern
erstreckte. Hiaufig sal der Chef auch selbst
am Steuer.

1963: Internation. Rallye Wiesbaden

Im Rahmen der zur Markenweltmeister-
schaft fur GT Fahrzeuge zihlenden
Deutschland-Rallye 1963 wurde auch ein
nationaler Wettbewerb ausgetragen. Zu
dieser Wertung meldete Martini dreit BMW

700 Coupe mit den Besatzungen Adolf

Engels/Klaus Scholz (Startnummer 224),
Uwe Bahnsen/Herbert Stephan (Startnum-
mer 225) und Willh Martini/Kurt Lows
(Startnummer 226). Das Team Bahnsen/
Stephan trat letztlich nicht an, doch die bei-
den anderen Mannschafien konnten die
Teamwertung gewinnen. Willi Martini pla-
zierte sich mit Kurt Louis aut’ dem 5. Rang
der Gesamtwertung und gewann seine
Klasse. Das andere Team landete aul’ dem
39. Platz des Gesamtleldes.

Damals war es noch ublich, dall der
Veranstalter die Teams bei der Zielankunft
mit einem Glas Sekt empfing. Diese Tra-
dition ging aul die Zeit vor dem Ersien
Weltkrieg zuriick, als im Taunus regelmai-
g das ..Kaiserpreis-Rennen™ ausgetragen
wurde - mit hochbeinigen und schmal
bereiften Boliden auf kurvigen und staubi-
gen Schotterstrallen. Damals lieferten sich
die Rheingauer Sekthersteller - gefGrdert
vom deutschen Kaiserhaus - einen erbitter-
ten PR-Krieg mit ithren Kollegen aus der
franzosischen Champagne.

60

1961-1965: das Martini-Coupé auf
Rallyes quer durch Deutschland

Die Martini-Coups s wurden Anfang der
60er Jahre erfolgreich bei zahlreichen weite-
ren Rallyes eingesetzt. Nithere Einzelheiten
Zzu den Einsitzen waren kaum noch in
Erfahrung zu bringen. Doch zeigen die -
bislang unveroftentlichten - Bilder auf den
folgenden Seiten einen faszinierenden
Querschnitt des Geschehens..

Uberhefert sind Einsitze in Schordor!
1962, bei er Rallye Bad Neuenahr 1961 und
1963, der Rallye Lyon-Charbonnieres-
Stuttgart 1963, der Grenzlandfahrt 1963,
der Travefahrt 1963, der Nordbayerischen
Winterfahrt 1964, der Hessenrallye 1965
sowie einigen kleineren Veranstaltungen.

Im Gegensatz zu heute wurden in den
60er Jahren noch tberall in Deutschland
Rallyes genehmigt., und die Wettbewerbe
konnten mit den Serienwagen. die nur
geringe Modifikationen bendtigten, ausge-
tragen werden. Speziell in den Wintermo-
naten beteiligte sich Willi Martini mit den
Coupes aus der Minchner Produktion
gerne an diesen Veranstaltungen. Die Eifel
war ohnehin verschneit, und das Geschafi
wurde in dieser Zeit von seiner Frau und
den Mitarbeitern weitergefithrt. Willi Mar-
tini wurde 1963 in seiner Klasse Deutscher
Meister. Einen groBlen Anteil daran hatte
der Klassensieg bei der Rallye Wiesbaden,
die auch zur Weltmeisterschaft zihlte,

Und noch etwas war anders als heute: In
den 50er und 60er Jahren gab es noch harte
Winter in Mitteleuropa. Die Eifel war mit
ithren schmalen, oft monatelang von Schnee
und Eis bedeckten Strallen das ideale Trai-
ningsgelinde fiir angehende Sportfahrer,
Man mulite damals nicht nach Finnland
gehen. um junge Talente zu entdecken...

*
——
i

Oben: BMW 700 im Ziel beim Int. Auto-
mobil-Turnier Bad Neuenahr 1961. Mitte:
Am Start zur Etappe bei der Int. ADAC
Hessen-Rallye 1965. Unten: Willi Martini
und Kurt Louis bei der Deutschland-Rallye
1963 in voller Fahrt auf dem Niirburgring.

Oben: Willi Martini und Kurt
Louis bei der XXV. Int. Rallye
Wiesbaden 1963 bei einer
Sonderpriifung auf dem Niir-
burgring. Re.: Martini-BMW
700 beim Int. ADAC- Berg-
preis Bad Neuenahr 1963.

BMW 700 Coupé: Rallyes in Deutschland, Avus




Martini-BMW 1600 Prototyp 1966
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Links: Der Martini
BMW 1600 Proto-
typ in der Startauf-
stellung zum 1000
km Rennen am 5.
Juni 1966 (Fahrer:
Kurt Louis, Start-
platz 64). Mitte
links: Clemens
Ahrend baut unter
den Augen seines
Chefs die Vorder-
achse mit extra
kleinen Koni-Stof3-
ddmpfern ein (Auf-
bau liegt auf dem
Riicken); daneben:
Ahrend bei letzten
Finish-Arbeiten am
Heck. Unten links:
der Wagen im Mar-
tini-Ausstellungs-
raum am Ring vor
den Andenken an
Graf Trips; dane-
ben: Szene vom
Karosseriebau.

Martini-BMW 1600 Prototyp 1966
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Iungnn schaffen Verrauen

cine Million *
ahrer im ADAC .
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Wegen eines Ziind-
kabel-Defekts
konnte das 1600er
Mittelmotor-Coupé
das 1000-km-
Rennen nicht auf-
nehmen. Oben:
Pilot Louis am
Volant, Unten: Willi
Martini betrachtet
den Wagen kurz
vor dem Start noch
einmal kritisch.
Leider wurde die
sehr interessante
Konstruktion nicht
weiterverfolgt.

111



Martini-Rennwagen der 60er und 70er Jahre in Farbe

Unten links: der BMW 700 RS Fgst.-Nr. RS 1
1984 mit W. Martini im Hintergrund; dan.:
Der Meister mit einem Motorschnittmodell.

Oben links: der
Veritas Avus von
Paul Pietsch nach
seinem Neuaufbau
durch Bruno Kiihnis
Zusammen mit des-
sen Veritas Meteor.
Oben rechts: Willi
Martini zusammen
mit seinem Vater.
Mitte links: Martini
im BMW 507 vor
der Niirburg; dane-
ben: der letzte noch
fahrbereite Marti-
ni-BMW 700 beim
Jubildum 1984.

Alle Bilder auf die-
ser Seite: der letzte
noch erhalten ge-
bliebene Martini-
BMW Typ 3 mit
Polyesterkarosse.
Der Wagen wird
auch heute noch
liebevoll gepflegt
und weiterhin bei
Slalomveranstal-
tungen eingesetzt.
Unten rechts: Be-
sitzer Siegfried Jon-
ke, dem der Wagen
im Laufe von 40
Jahren viele Siege
beschert hat. Das
Coupé hat mittler-
weile einen 1000-
cm3-Zweizylinder-
Motor, um in der
Klasse mithalten
zukdnnen. Auch
bekam es zwischen-
zeitlich dreiteilige
Alurdder von BBS,
Kaufangeboten in
satt fiinfstelliger
Hohe konnte der
Besitzer bis heute
wiederstehen.
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