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Vorwort: Bilder vom ersten VW-Transporter als Stiick Zeitgeschichte

Einfihrung: Phénix aus der Asche — eine Idee und ihre Verwirklichung
Vorliufer: skurrile Transport-Vehikel auf Kafer"-Basis

Prototypen, Vorserienmodelle: Serienstart nach nur 12.000 Testkilometern
Produktion: Ferfigung iberwiegend in Handarbeit — das sichert die Arbeitsplitze
Kastenwagen Grundmodelle: spartanisch, schwach, laut — und doch ein Welterfolg
Einsatz im Bergbau: unentbehrlicher Helfer dort, wo man heute Atommill lagert
Brot-, Fleisch- und Schweinewagen: fiir Béicker, Metzger Bavern

Melkwagen, Trinkwasseraufbereiter, Winzerkombi: mit Pumpe und Filter
Kiihlwagen: vom Trockeneis zv Kiihlmaschine und Tiefkiihlgeschaift
Verkaufswagen: mit Seitenklappe, Regal und Theke iiber die Dorfer

Jetstarter: huckepack V8-Motor von BMW fiir Druckluft

Kinowagen: Werbung, Schulung, Aufklirung — und manchmal auch Unterhaltung
Krankenwagen: mit Blaulicht und Martinshorn zum Einsatzort
Wasserunfall-Rettungswagen: Zinkwanne fiir hoffnungslose Fiille
Blutspendewagen: tiefgekihlter Lebenssaft fir Notfille aller Art
Feverwehrloschfuhrzeug: Komplettausstattung fiir den Kampf gegen den Roten Hahn
Polizeiwagen fiir Streife, Untallaufnahme, Rodariiberwachung: allgegenwiirti
Postauto fiir Paket- und Schalterdienst: maBigeschneidert fiir Stadt und Land
Postlieferwagen |, Fridolin”; Spezialentwicklung mit fortschrittlichem Konzept
Pritschenwagen Standardmodelle: Davereinsatz auf der Baustelle

Pritschenwagen Spezialmodelle: Langholz, Rohre, Fensterglas — kein Problem
Pritschenwagen mit Doppelkabine: Universal-Volkswagen als Pickup-Vorlgufer
Pritschenwagen im Kommunaldienst: flickt Locher und streut Salz

Pannenhilfs- und Kundendienstwagen: riickt dfter aus, als die Legende behauptet
Tieflader: schiefe Ebene und Muskelkraft statt Hydraulik und Joystick
Hubwagen: im Arbeitskorb Auge in Auge mit der Bogenlampe

Drehleiterwagen, Modelle mit Dachleiter: ohne Netz und Gurt in luftigen Hahen
Kombiwagen: Kasten mit Fenstern und variabler Mablierung

Kleinbus in Normalausfiihrung: fiir Landpfarrer, Zubringerdienste, Taxibetriebe
Schienenbus: Spezialversion mit Gleisfahrgestell fiir die Deutsche Bundesbahn
Kleinbus-Sondermodelle, Sambabus: chic durch Dachverglasung und viel Chrom
Campingwagen: Duft der groflen, weiten Welt fiir kleines Geld

Geldtransporter Jagdwagen, Leichenwagen: keine Angst vor heiklen Aufgaben
Baubeschreibungen 1952 bis 1966: Original-Dokumente Technik und Modellpflege
Was anders wurde: Original-YW-Liste aller wichtigen Modellpflegemafinahmen
Fahrgestellnummern 1950 bis 1967, Bildnachweis

Typschliissel, Produktionszahlen, Quellenverzeichnis: Fakten und Helfer

VW Transporter T 1 in Farbe: Sombabus, Feverwehr, Liefer- Pritschen- und Campingwagen

Er hat mit kleinem Motor und
groBem Laderaum die
Nachkriegslandschaft mitgestaltet:
der Ur-Transporter von VW.

ute WenundFotos von Automobien haben
G(incs gemeinsam:Sie werden mit der Zeit

immer wertvoller.Die Bilder diemir Volks-
wagen-HistorikeDr. Bernhard Wiersch 1980 fiir ein
seinerzei geplantes Buch tiber die Geschichte des
VW-Transporers vonden Anfingenbis zur (da-
maligen) Gegenwart zur Verfligungstellte, waren erst
13 bis 19 Jahre alt, als sie in stabilenErsatzteilkartons
bei mir eintrafa. Interssantes Pressematerid, gewilk

aber unter historischenAspektenzum Veroffentlichen

eigentlch nochzu jung. Einige Bilder erwiesensich
zur HMustrierungvon Geschichtenrund ums Wohn-
mobilals nutdich, dochder ..Rest*von rund 4000 (!)
groBformatigen Original-Schvarz-Weill-Aliigen auf
(licht)echem Fotopapiergerietzunichd in Vagesen
heit, wanderteauf den Speicher tiberstandmehrere
Umztige,lagerte zuletzt— in einem alten Weirkeller.
Wo er still vor sich hinreifte,um dann im September
2001 (firdie 1. Auflagedieses Buchs)aus dem Dorn-
roschenchlaf gewecktzu werden,damals in seinen
dltesten Teilenein halbes Jahrhundert alt. Und auf
einmal sah ich die Fotosmit ganz anderen A ugen.

Transporterbilder als Beitrag zur Zeitgeschichte

Das war ja vielmehr als Bildmatenal von alten
Lieferwagen. Das war ein Schatz,ein Stiick Zeitge-
schichte,Dokumente von hohem Wert.die zeigten,
wieman in den Nachkriegsjahrenmobil wurde,mit
dem Autolebte und arbeitete. Nicht nur Bilder von
nostalgschen Karosserienwarendas, sondern auch
Bilder von Menschen.die sich, meistschiichtem und
ein wenig verkramplt.den Fotogralemstellten die
alles daransetzten, Mensch und Maschinein einem
moglichst milden und gefilligenLicht erscheinenzu
lassen. Auchwenn Wolkenden Himmel verdiistertan
oder Schneerest aul der Strallelagen: Mit der Leica,
Hasselbladoder R olleiflexholtendie (liberwiegend
im Auftragvon VW arbeitetenden)Lichtbilcher noch
die feinsten Grauschattienngen aus den Motiven
heraus. Blenden-, Zeit- und Progmmmautomatikwa-
ren noch nicht erfunden, geschweigedenn Digitalisie-
rung und nachtrigliche Bildbearbeitung

Deshalb ist jede der in diesem Buch gezeigten
rund 650 Aufnahmenein kleines Kunstwerk Ergeb-
nis handwerklichenK énnensund streng sachbezoge-
ner Kreativitit Es handeltsich bei den Vorlagen zu-
dem um Originale,die von VW Endeder 70er Jahre
aussortiet wurden, als man begann, alle Dokumnente

Vorwort

aul Mikrdilmzuspeichern.Nichtauszudmken, wenn
dieser Fundusin den Schreddergewandertwire.

Im Respektvor der Geschrhte von Deutschland
und VW nach dem Kriegist das vorliegend: Buch
keireswegsnur ein Werkfiir autophileNostalgiker.
Obwohles mehr Bilder voneinem einzigenA utomo-
dellenthéltals diemeistenanderen Werketiber Autos,
soll es vorallem ein Geschichtsbuch sein, Aufarhei-
tungder Zeit fiir die Alteren, unterhaltsane Anre-
gung und Informaton fiir die Jiingeren.So befassen
sichdie Textenur am Randemit Autotechnikund
Modellentwidklung. Sie beschreibenin erster Linie,
wiedas damals wirklichwarmit Wahrungrefam
und Wirtschafswunder, Lebensstilund Politik Kunst
und Gesellschaft

2012: um Farbteil erweiterte Neuauflage
Automobilesind ja immer auch ein Stiick Kultur
und spiegelndaherin Designund Ausstattunggut
den jeweailigen Zeitgeist wider.Der antikeTransporter
von VW war zum Geldverdienengemacht, [lir den
Wiederaufbau.fiir eine Art von Mobilmachmng in
allen Bereichen. Fur Sicherheits- und Umweltaspekte
warda kein Platz. Ein Autowie die Nierentischepo-
che: laut, lustig, durstig, leichtsinnigund apolitisch.
Erst zum Modelfjahr 1967 wurden Gewinde fiir Si-
cherheitsgure eingebaut. Zufall,dal} im gleichen Jahr
mit der Erschiellungdes Studenten Benno Ohnesorg
die Studentenrevole begann. Vonda an war Schlul}
mit lustig. ., Bitte anschnallen*hiel3 jetzt die Devise,
im Autound in der Politik. Die im wesentliclen un-
verinderte Neuaullagevon 2012 habenwir lediglich
mit bislangunveifentlichten Farbfotosangereichert.

Hans-XirgenSchneider
August 2012

Wo heute siind-
haft teure und
von nur einem
Mann bedienbare
Hydraulik, Elek-
trik und Elektro-
nik eingesetzt
wird, geniigt in
den 50ern ein
simpler, kasten-
formiger Blech-
wiirfel mit Pkw-
Motor und 25 PS,
um notfalls Berge
zu versetzen. Der
Ur-Transporter ist
mehr Werkzeug
als Auto, erleich-
tertin jedem Fall
Millionen die Ar-
beit. Im Bild ein
Transporter im
norddeutschen
Salzbergbau 1954,



arbeiter bringt durchschnitlich nur rund 220 Mark
im Monat nach Hause. Fiir einen Kifer Standard,
der etwa 5000 Mark kostet,muld er fast zwei Jahre

lang arbeiten. Heute hat ein VW-Werkemach nur
siecben Monatendas Geld fiir den billigstenGolf bei-

Farbenmitder Spriithpistoleauf. Sieschiitzn sichmit
Anzugenund Atemschutzmaskervorden gefédhrlichen
Kunstharz-und Losunganitteldinpfen. Die Farbne-
belriickstina werden, nur grobeefiltertins Freie ab-
gesaugt Deutlich intensiverautomatisert ist bereits
die Motor-und Getriebelettigung. In riesigen Hallen
stehen ganze Strallen von Vielfachbohrmachinen,
die in einem Arbetsgang samtliche Bohrungen an
einem Zylinderblockan-

ligen, Zylinderkopf-und Auspuffdichtmgen. Thr
ganzes Gelahrenpotentil entwickelndie lungengin-
gigen Mikrofasen erst spiter bei Wartungund Repa-
ratur der Autonobile. Bis in die 80er Jahrewird
Bremsabriebbedenkenlos mit Druckluftaus den
Trommelngeblasen...

VonlJahrzu Jahr verbessertVW Fahrzugkon-
struktionund ProduktionsverfahreriDetails s. An-

bringen.
Keine Angst vor Asbest

Die Qualititsichemung
kontrolliert mit feinme-
chanischenPrizisins-
melgeritendie Toleran-
zen bei Kolben. Vertilen.
Pleuelstangen, Kurbel-
wellen. Asbestwird in
Unkenntnisder Gefah-
ren bei vielen hitzeemp-
findlichen Teilenund
angesichtsder steigen-
den Fahrzeugstiickah-
len in immer groferen
Mengen verarbetet. Er
findetsich in Kupplings-
scheiben und Bremsbe-
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Links (1956):Vor
dem Spachteln
werden die
Bleche sorgfiltig
geschliffen und
notfalls mit dem
Hammer nach-
bearbeitet.
Unten:Blick in
die Karosserie-
montage 1953.

il

A

Oben: Aufbaumontage 1953; gut erkennbar: die bereits
verspachtelten Punktschweindhte auf dem Dach.Un-
ten (1954), rechts (1953): Feinarbeit an der Karosserie,

sammen.

Lackiertwirdin jenen Jahren ebenfallsnoch von
Hand. Nachdemdie Karmsserieim Tauchverfhren
grundiertworden ist, tragen versierteSpezidistendie
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Oben: Szenein
Wiirzburg 1962
mit DRK-Blut-
plasma-Trans-
porter.Darunter
das gleiche Fahr-
zeug beim Bela-
den, rechts auen
Blick in die
Transportbox.
Rechts: Warnlam-
pen Armaturen-
brett (1960).

98

ken Jahr fiir Jahrbei Betriebsunfillen sttirzen von
Leitern, erledden Verbrennumgen durch Kontaktmit
Stromkabeh. die keineswes schon iiberallso verleg
sind, wie es sicherheitstechnischemAnfarderungen
entspricht. Die Netze stammen liberwiegendnoch
aus den 20er und 30er Jahren. Aul den Baustellen
und in der Industre wird uberwiegend im Akkord
gearbeitet. Wer kann, ..kloppt* Uberstunden und
zur Hand ist nicht nurdas Werkzug, sondem meist
auch die Bierflasche. Hektik Ubermiidung, Fahrlis-
sigkeitund Alkoholam Steuer— das alles férdertdas
Unfall- und Verlekungsrisiko.

Unterdiesen Umstinden sind Blutkonservenbald
Mangelwae. Viele Operationen sind nur unter Zu-
flihrungerheblther Mengen des kostbaren Lebens-
saftes durchflihrbar.So wirddenn schon Endeder
50er Jahrelandesweitund in regelmilligen Abstin
den zum Blutspendenaufgerufen. Bedenkenwerden
zugig ausgerdaunt: Der Mensch kann gefahrbs einen
Liter Blut abgeben,denndie Fliissigkeit regeneriert
sich schnellim Korper.Gelockt wird mit Priamien
von 20 bis 40 Mark und einem Frihsttick. Das
spricht sich vor allem unter (den in noch tiberschaw
barer Zahl an den Universititeneingeschrieberen)
Studenten und (den wenigen Arbeitslosenschnell
herum. Mancher wird zum Stammkundenund bes-
sert so sein Budgetaul. Fixersindnochrar, AIDS ist
noch nicht bekannt— entsprechendgering die Gefahr

Oben: Der Blut-
spendedienst-
Wagen vor dem
Wiirzburger
Schlof 1962.
Links: Parkplatz-
Szene 1962 mit
Transportern und
typischen Limou-
sinen der Zeit,
vor allem von VW.



Schienenbus

BAHN FREI

Nichts ist unmoglich in den 1950ern: Die
Deutsche Bundesbahn lal3t den Transporter nach
entsprechender Umriistung auf die Schiene.

fei und der Berliner MaschinenbauAG donnern mit rumpelnden

Personen-oder Giiterwagenim Schleppprustend iiber die Gleise,
lassen Hiuserwindezittem, nebelndie frisch gewaschene Wiische auf der
Leinemit ruBBigen Rauchschwadenein. Die Schiiler-Momtstahnfahrkarte
[Tir eine tagliche Streckevon 20 km hin und 20 km zurtick kostet nur 7,20
Mark. eine Hoteliibemachtungauf dem Land ist schon ab 4,50 Mark zu
haben Es ist die Zeit, zuder in Deutschlard noch Platzist fiir unkonven
tionelle,um nicht zu sagen verrickte Losungen.

Fiir einenSchienerbus aul VW-Transporte-Bass zum Beispiel. Allan
der optischeReizist ungeheuer.Dennder Mensch wundert sich nun ein-
mal gern Uber Dinge die er meist nie oder nur héchst seltenzu sehen be-
kommt, und bei denen Ebenenmiteinanderverschmelzen, die normaler-
weise nichtdas Geringstemiteinanderzu tun haben. Der VW-Schierenbus
ist so ein Ding, bei dessen Anblick die Leutestehen bleiben und sich ver-
wundertdie Augen reiben. Das es Autosmit Sportfahrwerkengibt, die
-wie auf Schienen* laufen hat man schon gehort, doch ein Kleintrans-
porter auf Gleis 1 vordem Bahnhof von Wermelskrchen?Schon irgend
wie seltsam.

D ampflokomotivender Baureihan 01, 38 oder 44 von Borsig, Maf-

Waggon-Rader und hydraulische ,Ausheb- und Wendevorrichtung”

1955 priisentierider im bayenschen R osenleim anséssige Schienenfahr-
zeug- und Schneerdumgerite-Hereller Martin Beilhack GmbH (mit Se-
gen von VW) einen ,.Gleskraftwagerfir univeselle Verwandung™ — einen
vom Bus zum SchienenbusmutiertenTransporter. Entwicklunghilfe hat
die Deutsche Bundesbahngelestet; sie will ein Mobil, das inder Lageist,
Angestellteund Arbeiterder Bahnimterschnellerals die herkdnmlichen
Draisinenzur Gleisbaustellezu bringen. So wirdder ., T'yp 22 Schiene*
denn Giberwiegend im intemen BahnverkehmreingesetzLt.

Van der Stralenverson unterscheidetsichder ,.TypGBA 1+ oder,.Klv
20¢, wie er in der Bahnsprache auch genannt wird vor allem durch das
massiveSchienanfahrgestellaus soliden Profilstahlelemenen in Leitertau-
weise, die Waggon-Scheibenraderdie hydmaulische ,,Ausheb und Wence-

Ungewdhnlicher Anblick: Beilhack-Schienenbus mit DB-Logo vor einem
silddeutschen Banhnhof 1955. Fahrgidste sind iiberwiegend Bahnarbeiter.
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