Harley-Davidson: Philosophie und Geschichte

“Schalten, Kuppeln mit dem Tastsinn...

Erlebnisfahrt mit einer Big Twin von 1925

“Der Harley-Davidson-Auspufftopf ist von
hochster Wirksamkeit und ubt keine Kraftver-
minderung auf den Motor aus. Es ist deshalb
unnotig, die Auspuffklappe zu 6ffnen. Offene
Auspuftklappen machen das Motorrad und
den Fahrer verhalit, und in vielen Fillen haben
Stadtbehorden dagegen drastische Maliregeln
ergriffen...” Mit guten Ratschligen wurde mm
Handbuch 1925 der Harley-Davidson Motor
Company nicht gespart. Wie [dhrt sich eine
Harley 1200 von 1925 (Modell 25-JDCB)
heute? In puncto Kraft und Drehmoment er-
staunlich gut, hinsichtlich Fahrwerk und
Bedienung aber ziemlich abenteuerlich.

Auspuffklappe: V-Twin des J-Modell von 1925

/4 Das langiibersetzte Dreiganggetriebe erlaubt

in Verbindung mit den groliziigig ausgelegten
19-Zoll-Riidern Reisegeschwindigkeiten immer
noch bis zu 100 km/h. Und das gewaltige
Drehmoment des urigen, wechselgesteuerten
V-Twin garantiert verbliiffende Durchzugs-
kralt am Berg. Geschaltet werden mul} nur in
engen Kehren und beim Anfahren.

Aber immer st besondere Autmerksamkeit
im Umgang mit dem rund 180 kg schweren
Fahrzeug geboten, sogar schon, bevor der Mo-
tor lduft. “Vermeiden Sie, mit brennenden
Streichholzern oder offenen Lichtern an die
Maschine zu kommen”, heillt es mit symbo-
lisch erhobenem Zeigefinger im alten Hand-
buch. “Unvorsichtigkeit kann ein Benzinfeuer
verursachen. Ein Feuerloscher mit flussiger
oder pulverformiger Mischung ist fr ein sol-
ches Feuer das Geeignetste. Immerhin loschen
auch Sand, Staub oder feine Erde ein kleines

Feuer gewOhnlich schnell.” Damals kaum ein
Problem: Die Strallen waren ja noch nicht geteert.
Ein zeitraubendes Ritual das Anlassen: Ma-
schine auftbocken, Benzinhahn o6iftnen. “Ent-
kuppeln durch Riickwiirtsdriicken des Fuli-
pedals”, Schalthebel am Tank in Leerlautpos-
ition bringen, wieder Einkuppeln durch
“Abwiirtsdriicken™ des Pedals. mit dem Dreh-
grifl’ rechts (ganz modern!) ein wenig Gas ge-
ben. mit dem Handhebel links die Zindung
einregulieren, schlieBlich “dem Starterpedal
einen kraftigen Tritt nach unten geben, und
dies wiederholen, bis der Motor lauft”. Sind
Zindung und Ventilspiel sorgfiiltig eingestellt,
gibt der langhubige V-Twin (87 x 101,6 mm)
spitestens nach dem dritten Kick sonore To-
ne von sich. Doch sollte “der Motor nie rasen,
wenn die Maschine aufgebockt steht.” Klar:
Die Graugulizylinder mit den ebenso aus Eisen
gegossenen Zylinderkopfen wiirden unter der
Hitzeentwicklung rasch vergliihen.

Sehr gewohnungsbediirftig ist die Fullkupp-
lung. die bei jedem Gangwechsel iiber eine Pe-
dalwippe links unten betitigt werden muld. Ge-
schaltet wird mit einem vernickelten Schalt-
hebel am langgestreckten Tank. Und bremsen?
Besser nicht. Denn serienmiillig waren Harleys
bis 1928 nur mit emer Hinterradbremse aus-
periistet. (Unsere Maschine wurde nachtrig-
lich mit einer Vorderradbremse verschen, deren
winzige Trommel aber kaum Verzdgerung
bringt). Ber der Hinterradbremse handelt es
sich um eine kombinierte Innen-/Aullen-
backen-Konstruktion mit freiliegenden Bela-
gen, Wer etwas zu feste aufs Bremspedal tritt,
blockiert unweigerlich das Hinterrad und stellt
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Heute so viel wert wie eine nogelneve Heritage Springer: 1925er J-Modell mit Tankschaltung.
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damit die Maschine filmreif quer. Oder legt sie
noch filmreifer flach. Was Wunder. dald anno
1925 ein Hinterradpneu oft schon nach 500
km durchgescheuert war, Im Handbuch steht,
nattrhich, wie man’s nchtig macht; *Die rich-
tige Art, das Motorrad anzuhalten, besteht im
Auskuppeln, gleichzeitigem Abdrosseln und
alimiihlichem Anziehen der Bremse. Aul diese
Weise bleibt der Motor im Lauf, wodurch em
nochmaliges Anlassen erspart bleibt...”

Fiir heutige Verhiiltnisse relativ bescheiden:
die Motorleistung von nur 10 PS bei einem
Hubraum von 1207 em?, Zwar ist aulerund
des langes Radstands der Geradeauslauf
nicht schlecht., doch fithrt die schmichtige Fe-
derung der diinnen Gabel dazu, daB die
Harley aul” welliger Piste schon mal seitlich
versetzt - ganz logisch hier, der Name “Sprin-
gergabel”, Das ungefederte Hinterrad gibt
mitunter morderische Schlige fast ungedimpft
an den verlingerten Riicken des Fahrers wei-
ter. Der mit Nieten verzierte Ledersattel ist
zwar anatomisch korrekt geformt, taugt als
Feder-Dampfer-Element aber nur bedingt.

Klugerweise sind wir den Empfehlungen
von 1925 gefolgt: “Man wiihle [tir die ersten
Fahrversuche moghchst breite, glatte Stralien
mit wenig Verkehr. Das Schalten und Kup-
peln soll nur mit Hilfe des Tastsinnes gemacht
werden. Je frither man lernt, diese Handgnife
zu verrichten, ohne sie mut dem Blick zu ver-

folgen, desto eher wird man sicher auf der
Strale fahren...”

Restaurator und Besitzer des abgebildeten
J-Modells: Heinz Simans, Euskirchen
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n alle Welt, darunter 22.000 nach Eu-ropa.
In Deutschland wurden im Jahr 2000 mehr
neue Harleys verkauft als je zuvor - 6.237
Einheiten, gut 16 Prozent mehr als 1999,
Der Bestand wuchs damit auf 84.263
Fahrzeuge - was dem 6. Platz hinter den
Japanern und BMW entsprach.

Seine Mission sicht Harley-Davidson
darin, “Traume zu verkaufen, die Im
Motorradsattel wahr werden.” Nachdem
seit 1985 Jahr fur Jahr Rekordumsitze
und jihrliche Zuwachsraten von tber 15
Prozent aul allen Markten erzielt wurden,

Oben: die erste 74" (1200 an®) von 1922.
Unten: “Sport” mit ldngsliegendem Boxer 1920.

dart die Mission als erftillt betrachtet wer-
den. 2,9 Millarden Dollar Nettoumsatz
(gegentiber 2,45 Milliarden 1999) und
daraus 347 Milhonen Dollar Netto-
pewinn mit konservativ gebauten Motor-
riadern m einem Jahr - das ist schon e Wort!

In die Wiege gelegt war der Marke der
Erfolg keineswegs, als 1903 mit der “Silent
Grey Fellow™ die erste Harley aul den
noch ungeteerten Strallen Fahrt aul-
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Szene, H.0.6.

Szene, H.0.G.

Stets gut gelaunt, ob om Meeresstrand
1920 oder am Faaker See 2000: Harley-Ladies. Ty-
pisch V-Twin: bemalter Tank. Typisch Buell: Burnout. :

Cool and happy:

lebendige Harley-Szene

Was wire der Harley-Kult ohne Sturgis
und Daytona? Jedes Jahr ziehen die gro-
Ben Treffen in den USA viele zehntausend
Biker an. Auf dem alten Kontinent 1st die
1998 erstmals veranstaltete European Bike
Week am Faaker See inzwischen das
Ereignis Nummer eins. Im Spatsommer
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2000 stromten Uber 25.000 Harley- und Oben: Biker als

Buell-Freunde nach Karten, um sich Bﬂrga[sd]rg{hgr bei

sattzusehen an Motorridern und Men- p "

schen, um Spal} zu haben bei Party oder Demo™ 1975, ols

Stunt-Spektakel und um dabeizusein bei Biker verkleidete

der grof3en Ausfahrt. Biirger bei der
Organisiert werden die meisten Shows, 1m englischen Cheltenham statt. 2001 ’

die Rallies und Treffen von der "H.O.G.”,  ging’s ins stud{ranzdsische Saint-Tropez. Faaker Bike Week

der Harley-Owners-Group, die 1983 von Die deutsche H.O.G. (im Internet: W3S 2000, Links: So alt

I-!::lrivff}-'-[].::'widﬁml U SA. gegrindet x:r'urldt: www.hog.de/, Motto: r'[.'r‘lﬁ‘ll‘i‘l‘l:flﬁ{‘:tl‘l, .*?ul‘:-t:n- | = \v___*.-* : % -ty kann man im Har-

und inzwischen weltweit 550.000 Mitglhe-  teuer, Spal3, Harley eben...”) bietet wie alle ol v | R

der zihlt. Jeder, der eine neue Harley Linder-Groups einen Service, der von Si- .- ; ' l“'s'““l werden.

kauft, gehort emn Jahr lang automatisch  cherheitstrainings uber Fly-and-Ride-An- Rechts: Parking im

zum Club. Danach verlangern viele, wer-  gebote bis zu Assistance- und Mileage-Pro- Toichen dor

den irgendwann zum “Life Member”, grammen reicht. Nicht zu vergessen die S 5%

zum Mitglied auf Lebenszeit. Die erste  Zeitschriften: “Harley-Davidson Magazin™, (reaktiondiren)

Internationale H.O.G.-Rallye fand 1991  “hogtales”, “The Enthusiast™ (seit 1916..). Siidstoatenfahne.
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fen-Stahlrrohrrahmen, die Réider werden
von Telegabeln mit 39 mm starken Stand-
rohren und Zweiarmschwingen aus Vier-
kantstahlprofilen mit je zwei Federbeinen
geflihrt. Der Benzintank beherbergt gene-
rell 12,5 Liter Treibstoll (modellspezili-
sche Unterschiede s. weiter unten).

Die gelochten Bremsscheiben sind bei
allen Sportster-Versionen gleich grofd (292
mm Durchmesser) und werden pauschal
von Vierkolben-Festsitteln in die Zange
genommen. Wihrend jedoch die kleinen
Modelle mit einer Scheibe am Vorderrad
auskommen, besitzen die starken 1200er
dort deren zwel.

Sportster 883: ideal fiir Einsteiger

Die Sportster 883 wendet sich an die
Puristen unter den Harley-Davidson-
Fans. Sie verzichtet vollig auf Schnorkel

und erfreut mit einem auBerordentlich
glinstigen Preis-Leistungsverhiltnis. Im
Frithjahr 2001 kostete sie 13.950 DM
(7.133 Euro). Mit threr Handlichkeit und
threm kultivierten, aber druckvollen Mo-
tor ist sie eine kompromillos-ehrliche
Fahrmaschine. Wie bei allen Modellen 1st
die Federbasis einstellbar. Vorne rollt die
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883 auf emem groflen Speichenrad mit
100/90-19-Pneu. Hinten ist ein 16-Zoller
montiert; Reifen: 130/90-16. Bei einem
Leergewicht von 235 betrigt die Zula-
dung 195 kg. Die Sitzhdhe ist mit 711 mm
durchschnittlich. Soziussitz und Fuldra-
sten konnen nachgertistet werden.

Fur das Modelljahr 2001 wurden Mo-
tor-Einlalitrakt und Auspuffanlage tiber-
arbeitet. Dadurch steigerte sich die Lei-
stung auf 39 kW (53 PS). Alle 883-Mo-
delle sind auch mit einsteigerfreundlichen
24 kW (33 PS) lieferbar.

Sportster 883 Hugger: die Liissige

Die Sportster 883 Hugger ist die richti-
ge Maschine fur alle, die eme Harley mt
markanter und unverfilschier Silhouette
suchen und daber besonderen Wert auf
eine geringe Sitzhdhe legen. Der nur 687

mm Uber dem Boden hegende Sitz und
der hohe “Buckhorn”-Lenker animieren
zu lissigem Gleiten. Fur den Sozius-
betrieb konnen auch hier Sitz und Fuls-
rasten nachgerustet werden. Die Leistung
stieg hier ebenfalls um sechs Prozent.
Ansonsten gibt es keine Unterschiede
zum Grundmodell.

Sportster aktuell

Oben: Sportster Custom 883 mit grofiem Vorder-
rad. Unten: Sportster 1200 Sport. Auflen: 883.

Sportster Custom 53: vorn mit 21-Zoll

Mit ihrer Cruiser-Charakteristik ist die
Sportster Custom 53, erstmals prasentiert
im Jahr 1998, nach wie vor das beliebteste
Mo-dell der 883-Baureihe. Von den tibri-
gen Ver-sionen unterscheidet sie sich
durch das grolie 21-Zoll-Vorderrad, die
699 mm niedrige Custom-Doppelsitz-
bank, die vorverlegten FulBrasten sowie den
lachen Drag-Bar-Lenker, der aul’ emem

neuen, enteiligen Riser montiert wurde
Leergewicht, Leistung, Drehmomentverlauf
und Fahrleistungen weichen nmicht von den
Werten der iibrigen 883-Versionen ab.

Sportster 1200 Sport: Dampfmaschine

Die sportlichste Variante der Sportster-
Modellfamilie sorgt mit threm handlichen
Fahrwerk und dem durchzugsstarken 1.2-
Liter-Triebwerk fur harleymalige Souve-
ranitdat betm Fahren. Der kraftvolle V2
entwickelt bei nur 5.500 Umdrehungen
pro Minute satte 44,5 kW (61 PS) und
ermoglicht Geschwindigkeiten von mehr
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