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Golf, Jetta, Caddy: vom
Massenprodukt zum Liebhaberobjeki

it dem Golf hatte wohl jeder Autofahrer

einmal im Leben etwas zu tun. Ich erin-
rnere mich an den metallic-blauen LS meiner
Cousine, der 1976 leider schon verrostet war.
Und an meinen Einsatz bei den Rekordfahr-
ten der ,Auto Zeitung” mit dem Golf Diesel
Anfang 1977, an denen ich als ,abkomman-
dierter" Redakteur zusammen mit 13 Kolle-
gen aktiv teilnahm. Alle zwei Stunden war
Fahrerwechsel, dann ging es mit 145 km/h
Dauervollgas auf der ehemaligen Renn-
strecke im didfran@sischen Miranas richtig
rund. Nachts um halb drei sal} ich am Steuer,
als der 25.000-Meilen-Rekord fiel. Noch im-
mer hore ich das heisere Brummen des
rasenden Diesels, sehe die Karnickel nachts
vor den auftauchenden Scheinwerfern im
letzten Moment ins Gras hoppeln. Auswei-
chen ware nicht gegangen.

In drei Jahren, von 1976 bis 1979, hatte ich
ausgiebig Gelegenheit, fur das Kélner Ma-
gazin nicht nur VW-Modelle, sondern auch
zahllose andere Autos und schlieilich auch
die tollsten Motorrader zu testen. Ab 1980
beschaftigte ich mich als freier Journalist im-
mer wieder auch mit VW-Produkten, spater
vorzugsweise mit Wohnmobilen auf Trans-
porter- und LT-Basis. 1984 verfalite ich ein
Buch mit dem Titel ,VW Golf - Technik, War-
tung, Reparatur”, das dch rund 15.000mal
verkaufte. Die Texte und Fotos von damals
finden sich weitgehend im Pannenhilfeteil
dieses Buchs wieder. Und da war noch der
Golf GTI, den mein Freund Willi 1994 von
einem Arzt kaufte und wenig spater kom-
mentarlos gegen einen fabrikneuen Renault
Clio Diesel eintauschte.

Warum dieses Buch? Weil inzwischen viele
Leute ihre Golf-Nostalgie entdecken, aber
oft die Historie nicht kennen und nur selten
wissen, wie man gekonnt an einem jungen
Klassiker (,Youngtimer®) schraubt oder Pan-
nen beseitigt. In der Fahrschule flhrt das
Thema Kfz-Technik ja schon lange ein Schat-
tendasein.

Angefangen wird mit einer ausfUhrlichen
Modellgeschichte, die alle Typen vom ersten
Golf 1974 Uber GTI und Diesel-Typen bis

zum Cabrio behandelt, historische Sportein-
satze nicht zu vergessen und alles, was da-
mals im Tuningbereich geschah. Erstmals
finden bei uns auch das Mauerblimchen
Jetta und der Alleskénner Caddy ein (ge-
drucktes) Forum. Daran schlielit sich ein
grofler Wartungsteil an, der im Detail zeigt,
wie ZUndung und Ventile eingestelk oder
Bremsen repariert werden. Pannensuch- und
Datertabellen geben wertwlle TipsDer dritte
Schwerpunkt im Buch ist die ausflhrliche
Kaufberaunginkl.aktuelem Marktspiegel fr
alle Golf- und Jetta-Typen.

Aber was waren gute Ratschige ohne De-
monstrationsobjekt? 2010 kaufte ich (be-
reits im Hinblick auf dieses Buchprojekt) ei-
nen sichtlich gealterten, in der Substanz
aber noch soliden und tadellos fahrenden
Golf Formel E von 1981 mit nur 122.000 km
auf dem Tacho. Die 150 Fotos im letzten Teil
des Buchs zeigen, wie so ein Auto nach rund
30 Jahren Dauereinsatz aussieht und worauf
man beim Kauf achten mu3.

VW hat in all den Jahren meine Arbeit
unterstitzt. 1984 brachte ein Chauffeur
nacheinander zwei Golf-Testwagen aus
Wolfsburg bis vor meine Hausttr und fuhr
dann mit dem Zug zurick. Presse- und
Archivfotos konnte man sich im Werk bei Dr.
Bernhard Wiersch aussuchen und einfach
mitnehmen, und die Pressemappen waren
fast wochentlich in der Pogt. Jetzt erscheinen
weit Uber 100 Fotodokumente aus dieser
Zeit im Buch.

Nicht nur die alten Pressefotos wurden
herangezogen, sondern auch 20 Jahrgange
diverser Automobil-Zeitschriften. 850 Maga-
zine habe ich im Rahmen der Recherchen
durchforstet, rund 150 Ausgaben lieferten
wertvdles Info- und Repro-Material darunter
Werbeanzeigenvon VW zum Thema ,Gof".

Dr. Manfred Grieger, Ldater der Histori-
schen Kommunikation in der Volkswagen-
Konzernkommunikation, raumte kurzfristig
nicht nur die Nutzungsrechte fUr das histori-
sche Material und die alten Anzeigen aus
meinem Archiv ein, sondern Ubermittelte
Uber seine Mitarbeiterin Antina Schulze

zusatzlich 88 digitalisierte Fotos aus dem
Werksarchiv; Dr. Grieger danke ich fir sein
Engagement besonders. Auch EberhardKitt-
ler, dem Chef von VW Classic, sei gedarkt.

Zu Dank verpflichtet bin ich auBerdem
meinem alten ,AZ"“Kollegen Diether Rodatz,
Edwin Baaske von unserem langjdhrigen
Vertriebspartner Delius Klasing Bielefel, des
sen KollegenAlexander Railing DK-\erlagslei-
terin DrNadja Kneissler und nicht zu verges-
sen Dr. Rudiger Etzold (prominenter Autor
der bei DK erscheinenden Ratgeberreihe ,So
wird's gemacht”) fUr die groliziigige Geneh-
migung der Ubernahme zahlreicher Pan-
nensuchtabellen. Joachim Fischer, Chefre-
dakteur des DK-Magazins ,Gute Fahrt” stelte
Listen, Sebastian Hoffmann die Marktdaten
und Preistabellen zur Verfigung, Rainer
Manthey half bei der Erstellung des Kon-
zepts — ihnen allen danke ich herzlich.

Unbedingt einschlieflen muf3 ich in mei-
nen Dank unsere Séhne Valentin und Vin-
cent, die sich wochenlang mit Umschlag-
gestaltung, Korrekturlesen und der kompli-
zierten digitalen Produktion herumgeschla-
gen haben. Meine Frau Gabriele hat uns der-
weil mit ihrer Kochkunst am Leben und mit
ihrem Organisationstalent den Ricken frei
gehalten.

Nutzen und Spal mit dem Buch wiinscht
ihnen, liebe Leserinnen und Leser,

Ihr

Hans-Jiirgen Schneider

Autor und Verleger

Normandie, im Fruhjahr 2014

Recherchen zu diesem Buch: ohne Stapel
von historischen Zeitschriften ging es nicht.
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Modellpflege und Weiterentwicklung Vergaser-Serientypen 1975 bis Sommer1978

79,5 x 73,4 mm,Verdichtungsverhdltnis 8,2 : 1,
70 PS bei 5600/min, Beschleunigung von O
auf 100 km/h in 123 s, Vmax 162 km/h
(Werksangaben). Der neue Kurzhuber lief
deutlich schwingungsfreier als der langhu-
bige Vorganger, hatte aber nichts an Elasti-
zitat eingebll3t; die Kurbelwelle stammte
vom 1,3-Liter-Passat. Die Ansaugvorwar-

rauschgrenzwerten hatte: ,Der 1,5-Liter-
Motor ist nicht mehr der gleiche Vierzylinder
von 1974/75,sondernein neu entwickeltes Kurz-
hub-Triebwerk”, Und dieses lief wesentlich
leiser sowie etwas schadstoffarmer und
sparsamer als der alte Motor.In Heft 21 vom
19. Oktober 1977 befalite sich ,mot” ndher
mit dem ,Leisetreter”: ,Tatsdchlich Iduft der

mung wurde nun automatisch gesteuert;
beim alten Motor mufite im Sommer ein
Schlauch abgezogen werden. Die Preise fur
den Golf S 1977 fingen bei 10.360 DM an. Als
GLS kostete er 11.850 DM.

Flr das Magazin,mot”war der abermalige
Motorenwechsel ein ,Zickzack-Kurs®, der
seine Ursache in scharferen Abgas- und Ge-
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Oben: zweitluriger Basis-Golf von 1876 ohne
Chromschmuck und uberfilissigen Zierrat,
was durchaus gefallen kann. Unten links:
Deutlich reprasentativer wirkte der viertirige
Golf L, hier in der Version von 1978.

Rechts: Mit einem grofien Marken- und
Madellportrat bediente ,auto, motpr und
sport"“das grofie Interesseder Leseram Golf.

Foto: Volkswagen Aktlenguﬁ.sellschaft

neue 1,5-Liter-Motor ohne Verschlechterung
der Abgaswerte deutlich leiser. {...) Die Kurz-
hub-Technik ermoglicht ohne speziellen Kunst-
griff ein Minimum an Motor-Vibrationen.”

Lauto, motor und sport” sprach in Heft
16/1977 eher im Ton der VW-PR-Abteilung:
LLUnter dem Strich I3t sich feststellen, dali die
unauffdllige, aber konsequente Modellpflege
die Volkswagendes Jahrgangs 1978 komforta-
bler, zuverldssiger und insgesamt attraktiver
gemacht hat. Wer heute einen VW - ganz
gleich welcher Modellreihe — bestellt, erhdlt
zweifellos ein ausgereiftes Auto flir sein Geld.”

In Heft 23 vom 9. November 1977 schob
das Stuttgarter Magazin dann einen Test
nach, in dem die Vorzlige und Nachteile des
neuen 1,5-Liter-Golf gegenubergestellt wur-
den. Gelobt wurden unter anderem die aus-
gewogenen Fahreigenschaften des Front-
trieblers: .Im normalen Fahrbetrieb wirkt er
stets erfreulich munter, wobei der positive
Gesamteindruck der Antriebseinheit durch
gute Kaltlaufeigenschaften, spontanes Rea-
gieren auf Gaspedalbewegungen, die beispiel-
haft leichtgdngige und exakte Schaltung so-
wie ein bescheidenes Konsumverhalten (Test-
verbrauch 10,6 Liter Normalbenzin auf 100
Kilometer) verstdrkt wird.”
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Wachsende Typenvielfalt

Gemessen wurden eine Hochstgeschwin-
digkeit von 159,2 km/h - 3 km/h weniger als
beim Vorlaufer mit 1,6-Liter-Motor. Bei der
Standardbeschleunigung fehlten immerhin
1.8 Sekunden; wo der Golf 1.6 nochin 11,15
von 0 auf 100 km/h war, benétigte der Golf

Cover:auto, motor und ipnr‘rNerelnlgtE Motor-Verlage

Foto:Volkswagen Aktiengesellschaft

Modellpflege und Weiterentwicklung Vergaser-Serientypen 1975 bis Sommer1978
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Werbung: Volkswagen Aktiengesellschaft

Hier kriegen Sie mit Sicherheit SpaB.

% Der Gall

1.5 neuer Bauart 12,9 s. Wahrend die Tester
diese Verschlechterungen erstaunlich un-
kommentiert hinnahmen, kritisierten sie
ua, dafl Verbundglas-Frontscheibe und
Heckscheibenwischer selbst bei GL-Ausstat-
tung nur gegen Aufpreis zu haben waren.
Bemadngelt wurde weiterhin der zu knappe
Knieraum im Fond.

Auf der anderen Seite pries das Volkswa-
gen-Werk in der Werbung das angeblich
grofiziigige Ladevolumen an: ,Hier kénnen
GrofRlabnehmer einpacken. Denn der Golf hat
370 Liter Gpdckraum normal. 700 Liter Ge-
pickraum bei vorgeklappter Fondsitzbank.
Und nicht weniger als 1100 Liter bei dachho-
her Beladung.”

Werbung: Volkswagen Aktien gesellich:zxft

Oben: Fast schon luxuriés wirkte der Golf
GL Kopfstiitzen im Fond aber gab es nicht.
Links: zwei Anzeigen, links eine von 1977,
rechts eine von 1979, die das Erstserien-
Cockpit mit den Rundinstrumenten zeigt.

Ende 1977 war die Typenvielfalt des Golf
auf zehn Modelle gewachsen: Golf, Golf L,
Golf GL, Golf D, Golf LD, Golf GLD, Golf S, Golf
LS, Golf GLS, Golf GTI. Aullerdem bot VW das
GT-Paket an, das nach Art des GTI umfang-
reiches Sportzubehdr von Breitreifen Uber
Spoiler und KotfllUgelverbreiterungen bis
hin zu Sportlenkrad, Drehzahlmesser und
schwarzen Applikationen im AuBenbereich
umfalte. (Die Diesel- und GTI-Modelle wer-
den in Extra-Kapiteln behandelt.) Unent-
schlossene konnten sich z.B.von ,ams” bera-
2 ten lassen. Das Magazin empfahl in Heft 15
vom 7. Dezember 1977 drei Varianten: Den
Golf Diesel mit L-Paket fir 11.660 DM, den
Golf S in Grundausstattung far 10.360 DM
und den Golf GTI fur 14.435 DM - ,ein maB-
geschneidertes Auto flir sportliche Fahrer”.

1978: Rabbit made in USA

Im April 1978 lief im neu errichteten VW-
Werk Westmoreland, Pennsylvania/USA, der
erste ,Rabbit” - so hield der Golf in den Ver-
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Golf Cabriolet 1979-1993

die sicherheitstechnisch ausgefeilte und ver-
starkte Karosseriekonstruktion.

Der Gepackraumwar gegentberder Limou-
sine von 370 auf 280 Liter geschrumpft,und
die Motoren hatten gut mit dem hoheren
Leergewicht (gleichwohl nur 940 kg) zu tun:
Nach Werksangabe liegt die Spitze mit 172
km/h flir das GLi-Cabrio um genau zehn km/h
unter der GTl-Limousine.” Andere Kritiker
hielten sich weniger zurlick und lie3en
Beschimpfungen vom Stapel wie ,ein un-
mogliches Auto®, ,Badewanne mit Frontan-
trieb” oder ,Kinderwagen mit Klappverdeck.”

Wesentlich sachlicher urteilte Dirk-Micha-
el Conradt in ,auto, motor und sport” (Heft
5/1979). ,Das ab Mai 1979 lieferbare Golf
Cabrio geriet zu einem Frisc hluft-Automobil,
welches beim Fahren eindeutig mehr Vergnii-
gen zu bereiten vermag als beim blofien
Betrachten - ganz im Gegensatz zum offenen
Kéfer,der autophile Naturen gerade mit seiner
properen Erscheinung zu entzlicken pflegt.”

Im ,ams“-Test (Heft 13/1979) erinnerte
Clauspeter Becker daran, dall der neue , luft-
geklihite” Golf neben dem Rolls-Royce Cor-

mann konterte: ,Wir kénnen nicht den
Kofferraum der Schénheit opfern.” Basta.

Hinsichtlichder Fahrleistungenmufite das
aerodynamisc unglnstigere und schwerere
Cabrio gegentber der Limousine zurlick-
stecken: Das Modell mit dem 70-PS-Motor war
bei der Standardbeschleunigung mit 14,6
Sekunden um 1,7 Sekurden langsamer als die
Limousine,und in der Spitze fehlten bei 150
km/h genau 10km/h.Daflrwar derVerbrauch
mit durchsdhnittlich 10,8 Liter splrbar hoher.
Beckersagteesdiplomatisch; Da dasGolfCabrb
zumschnellenund zum offe nenFahrengleicher-
malen verleitet,sollte n temperame ntvolle Kéu-
fer mit hohere nVerbrauc hswerten rechnen.”

=

Die neue Armaturentafel ab Herbst 1980
mit Mittelkonsole und Handschuhfach.

niche Endeder 1970erJahredereinzigeserien-
mallig produzierte offene Viersitzer der Welt
war — angesdchts der CabrioVielfalt unserer
Tage eine kaum zu glaukende Festsellung.
Interessant war, dall die Gewichtsvertei-
lung beim Cabrio mit einer zu 59,5 Prozent
belasteten Vorderachse besser war als bei
der Limousine (61,6 Prozent). Das Klappver-
deck war fur Becker ,ein Le hrstiick an funktio-
neller Perfektion. Es Icfit sich noch miiheloser
offnen und schliefen als das auch schon
mustergiiltige Exemplar des Kdfers.” Gelobt
wurden der gute Wetterschutz und die
geringe Gerauschentwicklung bei geschlos-
senem Verdeck; das Cabrio war ,so leise wie
eine gut gebaute Limousine”. Zwar meinte der
Tester, ,ein voll versenkbares Verdeck wiirde

dem Auto sicher besser stehen” Doch Kar- ™ ot o o
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Die Steifigkeit des Aufbaus fands volle
Anerkennung:,,Das Golf Cabrio wirkt so solide
wie eine Burg.” Aber: ,Bei ausgesprochen for-
scher Fahrweise auf extrem welligen Stralien
deutet leic htes Schiitteln im Armaturenbrett-
bereich darauf hin, dal3 es sich eben doch um
ein offenes Auto handelt.”

Trotz der Verstarkungen war das Golf
Cabrio mit nur 940 kg (als GLi) ein Leicht-
gewicht mit entsprechend gutem Handling.
Dabei war der Frischluft-VW keineswegs
spartanisch ausgestattet; Ende der 1970er
Jahre jedoch galt als luxurids, was heute
unterhalb der Wahrnehmungsschwelle liegt.
Auszug aus dem Cabrio-Prospekt vom De-

Oben: frithes Cabrio von 1979. Links:
Glinter Artz stellte 1980 den ,Speedster"
mit niedrigerer Frontscheibe vor (oben);
darunter das seriennahe Modell ,,Gatsby".

zember 1979: ,So ein Cabriolet, das ist doch
der reinste Luxus, denken die meisten Leute.
Und sie habendamit gar nicht mal so unrecht.
Werfen Sie doch mal einen Blick in das Golf
Cabriolet. Da wimmelt es nur so von Rafines-
sen: beleuchteter Zigarrenanziinder, Ascher
und Heizungshebel. Scheibenwischer-Inter-
vallschaltung und Wisch-Wasch-Automatic,
Von innen verstellbare Aulenspiegel. Gepol-
sterte Armaturentafel mit Drehzahlmesser
und regulierbarer Instrumentenbeleuchtung.
Eleganter Teppch im ganzenInnenraum. Park-
licht, Dreistufe nge bldse, Ablage (iber die gesam-
te Breite der Armaturentafel, Quarzuhr, Tages-
kilometerzdhler.Und so weiter und so fort.”

Foto:Volkswagen Aktiengesellschaft

Golf Cabriolet 1979-1993
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Oben: Wachablésung 1979 - vorn das
Golf Cabriolet, dahinter der offene Kéfer.
Links: Cabriolet in der Ur-Ausfiihrung 1979.

Wo heute Digitalanzeigen und Bildschir-
me von der Stral3e ablenken, leuchtete 1979
einsamder Zigarrerzlinder— romartischegin-
fache Welt,vor allem bei aufgeklapptem Ver-
deck untermn Sternenhimmel.Und Uberhaupt
Zigarren! Damals Genul3, heute tédlich.

1980: Speedster, Gatsby von Artz

Immer wieder wurde das Erscheinungsbild
¢ des GolfCabrb kritisert Wolfgarg Kénigmerk-
- g tein,auto, mota und sport“Nr. 10 vom 7. Mai
E 1980an:, Wasdem Golf mitderSportmiitzenoch
fe hit, ist das Ausseheneines SportwagensDenn
der als BasisfirdenNachfolgerdes belie bte (VW
Kéfer Cabriogewti hite Golfverfiigtiibereinereine
Zweckfarm.(...) Deroffe neGolfsie ht nic ht beson
derssportich, sondernetwasbiederaus.”

sellschaft

Foto:Volkswagen
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Foto:Volkswagen Aktiengesellschaft



Demonstrationsobjekt: unrestaurierter Golf | Formel E von 1981
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die Zeit unbeschédigt iberdauert haben.

Links: Die Heck-StoBstange hat einige
Rempler abbekommen und wurde dabeil
leicht nach oben gedriickt. Auch ist die
Zierleiste recht unansehnlich. Der
Kunststoff a8t sich mit einem Spezialmittel
auffrischen, die Schieflage aller Erfahrung
nach relativ einfach beheben. Die Stol3-
stangenhalter sind nur mit vier Schrauben
im Kofferraum befestigt, der Ausbau

ist ein Kinderspiel. Die hohe Reparatur-
freundlichkeitist es, die den alten Golf von
modernen Nachfolgern unterscheidet.

Bildleiste von links nach rechts: Unterhalb der rechten Heck-
leuchte ist das Blech eingedriickt und angerostet. Auch dieser
Schwachpunkt a8t sich mit professionelien Mitteln recht
einfach reparieren: ausbeulen, schleifen, grundieren, lackieren.
Bedenklicher ist die verrostete Innenkante der Heckklappe.
Doch da sie aber auBen noch intakt ist, diirfte es genigen, den
Rost anzuschleifen oder wegzustrahlen. Auch die kleine Delle
am rechten Frontkotfiiigel stellt kein ernsthaftes Problem darf,
ebenso wenig die Schrammen hinten rechts am Radlauf. Bilder
unten: Die beiden Tiren rechts haben ordentlich etwas abbe-
kommen, vermutlich beim Touchieren eines Pfostens. Auch hier
gift: ausbeulen, entrosten und lackieren statt neue Tilren einzu-
bauen. Die originale Substanz sollte méglichst erhalten bleiben.
Die Schweller zeigen dank der guten Rostvorsorge, die VW den
letzten Golf I-BaujahrenangedeihenlieB3, keinerlei Durchrostungen!

Demonstrationsobjekt: unrestaurierter Golf I Formel E von 1981

Bildleiste links von oben: Die Motorhaube
hat keine Beulen und zeigt nur Flugrost an
den Beluftungsschlitzen der Verstdrkungs-
holme. Die flachigen Rostspuren stammen

von umherspritzendem, mit Rost versetztem
Kihlwasser ohne Frostschutz. Die Heck-
klappe ist bis auf den Falzrost in Ordnung
und besitzt noch einen alten Aufkleber.

Unten: Der hydraulische Klappenaufsteller

driickt nicht mehr und muf3 ersetzt werden.
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Auf der rechten Seite zeigt unser Golf
haBliche Kampfspuren, die aber nicht
die Aufbaustruktur beschdédigt haben.
Beim Kotflligel vorn und beim Griff
hinten links fehlen die Zierleisten.
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