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Konzeption

Entwicklung, Testeindrucke, Modellgeschichte:
Warum die BMW F 650 ein tolles Allround-Motorrad ist.

Abb. 1

F 650 der ersten
Serie vom
Herbst 1993 im
Test. Die kleine
BMW gefiel von
Anfang an durch
ihre Vielseitig-
keit und Afltags-
tauglichkert,

Sie ist anders als die anderen: die
BMW F 650. Und sie hat Erfolg:
Uber 44.000 Einheiten wurden zwi-
schen November 1993 und Herbst
1997 verkauft. Damit avancierte die
wendige Einzylindermaschine nicht
nur zum absoluten Bestseller im
BMW-Programm, sondern auch
zum meistverkauften Motorrad
Uberhaupt in vielen Landern. Vor al-
lem Fuhrerscheinneulinge, Wieder-
einsteiger und Umsteiger von ande-
ren Marken freundeten sich mit der
robusten, handlichen und hubsch
gezeichneten Einzylinder-"Funduro”
an. Und unter motorradfanrenden
Frauen war die leine BMW von
Anfang an erste Wahl.

Erstes Motorrad aus europai-
scher Hersteller-Kooperation

International wirkt es sich durchaus
positiv aus, dal3 die kleine BMW
kein rein bajuwarisches, sondern
ein echtes Euro-Produkt ist, das als
erstes Motorrad in europaischer
Kooperation gebaut wird.
Entwickelt wurde die F 650 von
Aprilia nach den Konzept-, Quali-
tats- und Designvorgaben von
BMW. Auf den modernen Ferti-
gungsanlagen des italienischen
Produzenten in Noale wird sie auch
montiert. Den von BMW modifizier-
ten Motor liefert der dsterreichische
Spezialist Bombardier-Rotax in
Gunskirchen.

DaB die F 650 als erste BMW mit
Ketten- statt Kardanantrieb aus-
gerustet ist, erhitzte nur anfangs die
Gemuter. Heute hat alle Welt das
anderswo schon immer zum Stan-
dard gehodrende, leichtgewichtige
Antriebskonzept akzeptiert.

Auch ansonsten brach und bricht
die F 650 radikal mit althergebrach-
ten BMW-Prinzipien. Sie besitzt ei-
nen modernen, flussigkeitsgekuhl-
ten Einzylindermotor mit zwei oben-
liegenden Nockenwellen und vier
Ventilen, der konstruktiv nicht die
geringste Ahnlichkeit mit den
BMW-Singles hat, die von 1925 bis
1966 in einer Gesamt-Stuckzah!
von 230.000 mit ernigen ohv-Moto-
ren von den Bandern liefen. Letztes
Modell war die legendare R 27.
Rahmen und Fahrwerk des Motor-
rads sind weitgehend identisch mit
dem Chassis der Aprilia Pegaso.
Unabhangig davon erfullt dieses
Motorrad die BMW-spezifisch ho-
hen Ansprlche an Qualitat, Lei-
stung, Komfort, Alltags- und Tou-
rentauglichkeit, wie sich nach inzwi-

schen vier Jahren Marktprasenz
ohne Einschrankung sagen laft.
Zwar vermittelt die F 650 nicht das
typische BMW-Feeling, doch sie
findet das Vertrauen der Kunden,
weil sie einfach ein gutes und soli-
des Motorrad ist.

Wer eine einzylindrige Enduro mit
besten Straliengualitaten haben
will, kann also seit 1993 getrost
auch zu BMW gehen. Anfangs
multe er dort 11.400, 1997 dann
nur wenig mehr auf den Tisch le-
gen: 11.950 Mark (plus Nebenko-
sten). Ein konkurrenzfahiger Preis.
Keine Mark mehr kostet das konse-
quent auf reinen Stral3enbetrieb ge-
trimmte ,Fun-Bike" F 650 ST, das
seit 1996 im Programm ist und mit
einem 18- statt 19-Zoll-Vorderrad
daherommt. Die Federwege der ST
wurden auf 760 mm vorn und 120
mm hinten gekappt, die Sitzhdhe
sank auf 785 mm - mehr dartber
weilter unten.

Den Erfolg hat es keineswegs ge-
schmalert, dal3 sich die "Funduro”
aus Noale im groBen und ganzen
anfuhlt und anhort wie vergleichba-

re Produkte aus Japan oder Italien.
Immerhin verfugt sie uber einige
Qualitaten, die typisch sind fur
BMW-Motorrader.

Typisch BMW: komfortabel,
tourentauglich, wirtschaftlich

Punkt 1: Sie hat ein markantes,
unverwechselbares Design. Der op-
tische Auftritt ist souveran, die
Maschine wirkt solide und stattlich,
von den Abmessungen her kann
sie fast der groBen GS das Wasser
reichen.

Test

Abb. 2

Vom Design her
lehnt sich dig

F 650 an die
Boxermodelle der
Vierventil-
Generation an.

Abb. 3
Einzyflindermo-
delle gibt es bei
BMW seit 1925.
Im Bild eine 93er
F 650 und eine
R 27 von 19686,




Auspuff, Elektrik

Abb. 108

So wird die

vorm liegende
Schallddmpfer-
schraube geldst.

Abb. 45, 46, 47
Eine Schelle halt
Frimmer und
Endtopf zusam-
men. Sind alle
Verbindungen
gelost, kann der
Endtopf nach
links hinten abge-
zogen werden.
Zwei Muttern
verbinden jedes
der beiden
Krimmerrohre
mit dem
Sylinderkopf,
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Metallfaden die beiden Steckzapfen
noch korret verbindet. Bel durchge-
brannten Sicherungen ist dieser
Draht geschrumpft oder gerissen,
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die Stecksicherung mul3 ausge-
tauscht werden,

Achtung: Unbedingt nach der
Ursache des Schadens suchen,
sonst hat der Austausch keinen
Zweck. Beim Einsetzen auf die rich-
tige Ampeérezahl und Farbe der
neuen Sicherung achten: Zu niedrig
ausgelegte Exemplare brennen
direkt wieder durch, zu hoch aus-
gelegte konnen einen kapitalen
Schaden an den Stromverbrau-
chern (ZUndung, Beleuchtung) oder
einen Kabelbrand verursachen.

Die zweite, mittlere Sicherung ist
fur Licht, Horn und Starter zustan-
dig und 15 A stark. Ein kleiner
Check der Bauteile verrat meist, ob
die Sicherung durchgebrannt ist
oder ob nur eines der angeschlos-
senen Elemente einen Schaden
hat. Funktionieren weder Starter,
noch Hupe oder Beleuchtung, ist
mit groBer Wahrscheinlichkeit die
Sicherung defekt. Also Sitzbank
abnehmen und kontrollieren. Die
dritte Sicherung schuizt die ZUn-
dung vor zu starkem Stromflul3 und
Ist auf 7,5 A ausgelegt.

Elektrik-Fehlersuche: Liegt ein
elektrischer Defekt vor, obwohl! die
Verbraucher (Lampen, etc.) und die
Sicherungen in Ordnung sind, muf3
systematisch nach dem Fehler ge-
sucht werden. Achtung: Zunachst
beide Pole der Batterie abzuklem-

men (zuerst Minus, dann Plus). Als
erstes gilt es, Kontakte und
Steckverbindungen zu Uberpru-
fen (Abb. 113): Sitzen alle Stecker
fest? Sind Stecker und Steckschu-
he blank, trocken und korrosions-
frei? Sind die diversen Massekabel
fest und korrosionsfrei mit Masse
verbunden? Ist in diesen Bereichen
alles in Ordnung, der Defekt aber
immer noch nicht gefunden, mus-
sen die jewelligen Kabel uberpruft
werden. Dies erledigt man am be-
sten mit einem Multistrom-MeB-
gerat. Diese MefBinstrumente sind
Uberall im Elektro- und Autofach-
handel, aber auch bei Versandhau-
sern und in groB3en Supermarkten
erhaltlich. Einfache Modelle gibt es
schon ab 30 Mark.

DurchfluBpriafung mit Multime-
ter, Kabelaustausch: Das Gerat
sendet einen Mel3strom aus. Jedes
Ende des zu prufenden Kabels wird
mit einem der beiden Prufklemmen
des Melinstrumentes verbunden
(Abb. 114). Das Gerat zeigt, ob der
Priufstrom durchfliel3t oder nicht.
Ist das Ergebnis negativ, muB das
Kabel ausgetauscht werden. Ver-
mutlich liegt ein Kabelbruch vor,
d.h. der leitende Kupferdraht ist
irgendwo in seiner Ummantelung
gerissen.

Das neue Kabel sollte moglichst am
gleichen Platz verlegt werden wie
das defekte Element. Es ist aller-
dings unsinnig, deshalb die Isolie-
rung des Kabelbaums aufzu-
schneiden. Besser verlegt man das
Kabel parallel zum Kabelbaum (Abb
113) und schont so die Isolierung
der anderen Stromleiter. Handels-
ubliche Kabelbinder (schwarz, weil,
transparent) sind ideal zur Kabelbe-
festigung.

Achtung: Der Leiterquerschnitt des
neuen Kabels mul3 dem des alten
Kabels entsprechen. Auch scllte die

Kabelfarbe gleich sein. Ein starkerer

Kupferstrang schadet nichts, ein

dunnerer jedoch kann sich wegen

seines hoheren Widerstandes zu

stark erhitzen und eventuell durch-

brennen.

Steckverbindungen erneuern:
Beim AnschlieBen eines neuen
Kabels mussen auch neue Stecker
verwendet werden. Die notwendi-
gen Flachverbinder und eine dazu
passende Quetschzange erhalt

113

114

Elektrik

Abb. 112

Der Sicherungs-
kasten Ist unter
der Sitzbank zu
finden. Ohne
Werkzeugeinsatz
lassen sich die
Sicherungen
wechseain.

Abb. 113
Manche Stecker
lassen sich nur
schwer [Gsen,
Man solte
allerdings dabei
nie an den
Kabeln ziehen.

Abb. 114

Ein Multimeter
eignet sich fur
verschiedenartig-
ste Messungen.
Hier die Prufung
eines Kabels

auf Durchfiluls.
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Kompression, Olwechsel

Abb. 278

Bei einem
Motorolwechsel
mul3 zundchst
das Ol aus dem
Rahmenresevoir
abgelassen
werden.

Abb. 279

Die Ablalschrau-
be an der
Motorunterseite
kdnnte besser
zugdanglich sein.

94

Triebwerk verdichtet in einem Ver-
haltnis von 9,7 : 1. Das heil3t, im
Brennraum herrscht ein Druck von
rund 10 bar. Mit den relativ preis-
gunstigen MeBinstrumenten aus
dem Fachhandel |a3t sich die Kom-
pression schnell ermitteln.

Um festzustellen, wieviel Druck der
Motor aufbaut, laBt man das Trieb-
werk erst einmal warmlaufen. Dann
eine Zundkerze herausdrehen
und das Ansatzstuck des Mef3in-
strumentes satt auf das Kerzenge-
winde stecken (Abb. 277). Den
Kerzenstecker der zweiten Zund-
kerze abziehen, Gasgriff ganz auf-
drehen und den Starterknopf solan-
ge dricken. Auf einem innenliegen-
dem MeBpapier dokumentiert das
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Gerat die Messung. Liegt der
MeBwert unter 8,5 bar, hat der
Motor starken Verschleil3 oder
einen grof3eren Schaden: Kolben-
ringe und Kolben kénnen verschlis-
sen sein, womaoglich schlieBen
auch die Ventile nicht mehr ordent-
lich. In beiden Fallen mul3 der
Motor ausgebaut und zerlegt wer-
den, um die Ursache des Druck-
verlusts genau festzustellen. Das
Kapitel "Motor und Getriebe" weiter
vorn beschreibt, wie man den
Rotax-Motor zerlegt und die einzel-
nen Bautelle uberpruft und aus-
tauscht.

Olwechsel Motor, Getriebe - Ol
ablassen, Filter wechseln: Der
Schmierstoff im Rotax-Einzylinder
wird einer hohen Beanspruchung
ausgesetzt. Er mul alle bewegli-
chen Telle des Motors immer mit
einem Schmierfilm belegen, wird im
Getriebe durch das Ineinandergrei-
fen der Zahnrader hohen Scher-
kraften ausgesetzt, die sogar mole-
kulare Bindungen zerstoren kon-
nen. Das Ol hat zudem eine kuh-
lende Funktion und bindet Fremd-
stoffe wie Kohleablagerungen etc..
Bei der F 650 mul3 es nach den
ersten 1.000 und danach alle
10.000 Kilometer bzw. einmal im
Jahr gewechselt werden.

Praktisch ist es, das Ol nach der
Ventilspielkontrolle zu wechseln,
denn dann sind die Anbauteile be-
reits demontiert. Ansonsten verfah-
ren wie oben und weiter vorn im
Buch beschrieben. Zuerst muf3 das
Ol aus Rahmen und Motor ablas-
sen werden. Die Rahmen-0Olab-
laBschraube SW 8 sitzt unter dem
Kuhler (Abb. 278), die Motoradlab-
laBschraube SW 17 an der
Motorunterseite (Abb.279). Beide
Schrauben I0sen und das auslau-
fende Ol in einem geeignetem
Behalter sammeln (Abb.280) .
Sogenannte "Oko-Tanks" eignen

sich hervorragend zum Olwechsel
und zum Sammeln von Altdl. Sie
fassen rund 10 Liter, sind flach und
mit einer trichterformigen Einlauf-
offnung versehen. Da diese Behal-
ter verschlieBbar sind, lassen sie
sich problemlos zur nachsten
Altélsammelstelle transportieren.
Im Ubrigen sind in Deutschland alle
Laden, die Motorendl verkaufen,
dazu verpflichtet, Altol anzuneh-
men und zu entsorgen. Well jedoch
die Entsorgung Geld kostet, neh-
men die meisten Verkaufer nur die
Menge Altol entgegen, die sie zuvor
an Frischdl verkauft haben. Also
Kassenbon aufoewahren.

Zur Reinigung des Oltankfilters
mussen die Olleitung abgenommen
und der Filter mit einem Schltssel
SW 17 herausgeschraubt werden
(Abb. 281) . Vorher eine neue
Schlauchschelle besorgen und
bereitlegen! Der Filter wird mit
Pref3luft ausgeblasen und wieder
eingesetzt. Das Anbringen des
Schlauches nicht vergessen. Nun
Motorolfilter wechseln. Die bel-
ben Innensechskantschrauben SW
4 des Olfiltergehauses aufdrehen
(Abb. 282), Filter herausnehmen
und neuen Filter einsetzen (Abb.
283). Deckel des Filtergehauses
wieder anbringen, fertig.

Olwechsel Motor, Getriebe - Ol ein-
fUllen: Die beiden AblaBschrauben

¥

i

Olwechsel
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Abb. 280

Gut geeignet fir
Olwechsel sind
flache VWannen.

Abb, 281-283
Der Filter im
Rahmen muB bei
jedem Olwechsel
gereinigt werden,
Wechsel Haupt-
difilter: Deckel
abschrauben,
Filter abziehen.
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