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Quellennachweis

Zum Bild- und Quellennachweis ist
Folgendes zu sagen: Generell wird im
Buch von einer naturwissenschaftlichen
Zitierweise (Kurzzitate innerhalb des
Textes) Abstand genommen, um den Le-
sefluss nicht zu stéren. Auch die geistes-
wissenschaftliche Art des Zitierens in
Gestalt von FulBnoten hatte das Layout
beeintrachtigt. Deshalb haben wir uns
dazu entschlossen, am Ende jedes Her-
steller- oder Markenabschnitts den zuge-
horigen Quellennachweis zu platzieren,
und zwar in gelb unterlegten Kasten. Die
Nachweise gelten sowohl fur die Inhalte,
als auch fur das verwendete Bildmaterial.

Viele Fotos entstanden im Laufe der
letzten zehn Jahre beim Besuch von Old-
timer-Veranstaltungen, die der Autor be-
sucht hat. Die meisten Bilder wurden auf
Internetseiten gefunden, die in Gestalt
von entsprechenden Links als Quellen
angefiihrt sind. Die Webseiten wurden
als sekundare Quellen zwischen 2014
und 2018 im Rahmen der Recherchen
aufgerufen, kbnnen heute aber obsolet
sein, was ihre Bedeutung als damals gul-
tige Quelle aber nicht einschrankt.

Die meisten Bilder stammen aus einer
Zeit, bevor das Internet seine Verbrei-
tung fand. Bei historischen Aufnahmen
kann gehofft werden, dass das Original
des Bildes in einem privaten oder einem
institutionellen Archiv die Zeit liber-
dauert hat, genau wissen wir es im Ein-
zelfall aber nicht. Manchmal fanden sich
Hinweise und Bilder verloren geglaubter
Fahrzeuge in Diskussionsforen, in denen
mitunter Nachfahren der Hersteller tiber
die Arbeit ihrer Vorfahren berichten und
auf diese Weise das Andenken an wich-
tige Personlichkeiten der Szene hochhal-
ten. Oft sind es Informationsplattformen,
die es sich zum Ziel gesetzt haben, Klein-
serienfahrzeuge aller Art sowie Automo-
bilhersteller und Karosseriebauer mog-
lichst vollstandig zu erfassen.

All diese Bestrebungen verfolgen ei-
nen gemeinsamen Zweck: mit digitalen
Mitteln ein Informationsangebot zu er-
stellen, das jeden Tag und zu jeder Stunde
organisch wachsen kann. Der Vorteil di-
gitaler Medien liegt genau hier. Ein Buch
wird gedruckt und vielleicht in einer
uiberarbeiteten Version spater noch ein-
mal publiziert. Digitale Medien konnen
viel einfacher aktuell gehalten werden.

Wenn die Quelle ein Magazin ist, wer-
den der Titel des Magazins, die Ausgabe
und (soweit bekannt) der Titel des Bei-
trags angegeben. Wenn die Quelle fir
Inhalt oder Bildmaterial ein Buch ist, wer-
den Autor oder Herausgeber, Buchtitel
und Seitenverweis referenziert. Uberall,
wo,mit freundlicher Unterstlitzung von
... steht, ist die angegebene Person die
Quelle fiir die Inhalte bzw. fiir das Bild-
material. Bei den Einflihrungsbeitragen
auf den Seiten 10 bis 33 befindet sich der
Bildnachweis direkt an jedem Bild.

Wir mochten den zahlreichen Unter-
stutzern des Projekts danken. Im Laufe
der letzten Jahre konnten viele person-
liche Verbindungen gekniipft werden.
Allen gemeinsam ist das Interesse an his-
tarischer Automobilsubstanz, sei sie aus
Stahl, Leichtmetall oder professionell
gestaltetem Kunststoff. Dabei stehen die

Aufarbeitung der Geschichte und Ge-
schichten rund um die betreffenden
Fahrzeuge im Blickpunkt.

Das Buch ist in Dekaden-Kapitel ge-
gliedert. Innerhalb der Dekaden werden
die Fahrzeuge und Marken in alphabeti-
scher Reihenfolge aufgefuhrt, wobei es
keine Garantie auf absolute Vollstandig-
keit geben kann. Denn standig taucht
neues Material auf, das in diesem Buch
nicht bertcksichtigt werden kann. Auch
haben wir (von einigen Ausnahmen ab-
gesehen) weitgehend auf Genre-Fahr-
zeuge verzichten mussen, weil dies den
Rahmen gesprengt hatte - Feuerwehr-
und Polizeiautos, Kranken- und Cam-
pingwagen, Fahrzeuge der Post oder
Taxis. Sie sollen in einem spateren Band
behandelt werden.

Mit der vorgenommenen Gliederung
ist keinerlei Wertung verbunden. Wir
haben uns bemtuht, alle Namen und
Quellen aufzufihren. Sollte aber jemand
seinen Namen vermissen, kann er sich
gerne an den Autor wenden. In allen Fal-
len tragt der Autor die Verantwortung
fur Quellenangaben und Fotonachweise.
Er hat alles getan, um die Bildrechte zu
klaren. Sollte trotzdem ein Bildrechtein-
haber nicht erwahnt werden sowie bei
Fragen und mit Hinweisen wende man
sich bitte direkt an Dr, Thomas Braun.

E-Mail: thomas.braun@nagarro.com

Dank

Besonderer Dank gebiihrt allen Freun-
den und Besitzern von Sondermodellen,
die zum Teil wahrend verschiedener Old-
timer-Veranstaltungen in persénlichen
Gesprachen wertvolle Hinweise gege-
ben haben.
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Was war das doch fir eine ge-
niale Konstruktion, die Ferdi-
nand Porsche in den 1930er Jahren
entwickelt hat: ein Chassis, das mit
angeschraubter Vorderachse und
montiertem Motor samt Getriebe
bereits ohne Karosserieaufbau voll
fahrtauglich war!

Diese Eigenschaften machte sich
nicht nur die deutsche Wehrmacht
flir den legendaren Kiibelwagen zu-
nutze, sondern spater auch viele Tau-
sende private Schrauber und Herstel-
ler von Kleinserien. Dabei waren dem
Gestaltungswillen der Hobby-Schrau-
ber keine Grenzen gesetzt. Aufbau-
ten aus Blech, Aluminium, Kunststoff,
ja sogar aus Holz wurden auf neue
oder gebrauchte Kafer-Fahrgestelle
geschraubt, wobei dann gleichzeitig
fleilig an der Technik herumkon-
struiert wurde, um mehr Leistung
aus dem Vierzylinder-Boxer heraus-
zuholen. Ergebnis: Man konnte sich
nun durch Optik und Dynamik leicht
vom Rest der Kafer-Fahrer absetzen.

Weltweite Aktivitaten

Gerade flr Leute mit kleinem Bud-
get gab es bis in unsere Zeit hinein
die Moglichkeit, sich mit etwas tech-
nischem Verstandnis einen eigenen
Traumwagen zu bauen. Schnell er-
kannte der Markt die vielfaltigen Mo-
glichkeiten als neues Geschaftsfeld,
und viele Firmen auf der ganzen Welt,
sei es im Karosserie-, Bausatz- oder
Tuningbereich boten Ihre Dienste an
- bis hin zu Komplettfahrzeugen
aller Art.

Leider gibt es bis heute nur in ein-
geschranktem Malie Biicher und In-
formationen liber diese bereits seit
den 1940er Jahren weltweit verbrei-
tete Art des individuellen Automobil-
baus, die sich dann aber in der Regel
nur auf die bekannten Marken wie
Hebmiiller, Rometsch, Enzmann oder
Apal, um nur einige zu nennen, be-
schranken.

Erste umfassende Darstellung

Umso schoner ist es, dass der Au-
tor Thomas Braun mit diesem Buch
auch einmal die vielen kleinen Karos-
seriebauer und privaten Designer
aufzeigt und somit die informelle
Liicke zwischen den grol3en und klei-
nen Kiinstlern schliel3t.

Traugott Grundmann,
Organisator des Internationalen
VW-Veteranentreffens

in Hessisch Oldendorf,
Juli 2018

Traugott Grundmann fihrt zusammen mit seinem
Sohn Christian ein Privatmuseum, in dem

friihe Volkswagen und Sondermodelle gezeigt
werden. Hier knnen unter anderem der Profotyp
des KdF-Wagens von 1938 und der Prototyp

des Schwimmwagens bestaunt werden. Viel Raum
wurde auch fiir die Prisentation der Rometsch-
Fahrzeuge und des 2000 aufgekauften Inventars
aus der friheren Sonderkarosserien-Fertigung von
Rometsch genuizi.

Grundmann ist unter anderem Landesinnungs-
meister des Dachdeckerhandwerks in Nieder-
sachsen und Vorstandsmitglied der Dachdeckerin-
nung Schaumburg. Er bildete in den 197 0er
Jahren als Fluglehrer Bundeswehr-Piloten

auf einer amerikanischen Airbase auf dem Kampf-
fet Phantom aus.

1980 ging er zuriick nach Devtschland, um in den
Dachdeckerbetrieb seines Schwiegervaters einzus-
teigen und nebenher Volkswagen zu restaurieren.
Alle vier Jahre orgonisiert die Familie Grundmann
das VW-Veteranentreffen in Hessisch Oldendorf

Vorwort des Autors

ondermodelle gibt es fast so

lange wie es Automobile gibt. Die
Palette reicht von extravagant bis bi-
zarr. Unabhangig, wie viele Optionen
ein Serienhersteller jemals angebo-
ten hat oder anbieten wird, es wird
immer Enthusiasten geben, die et-
was Schnelleres, Luxurioseres oder
Einzigartigeres als der Nachbar in der
Garage stehen haben mochten. Aus
diesem Bedirfnis heraus ist eine Viel-
zahl an Fahrzeugen entstanden. 5o
manches Sondermodell entstand im
Hinterhof oder in der Werkstatt eines
Hobby-Automobilbauers. Die Quel-
lenlage dazu ist relativ diinn und
weitgehend vom Zufall abhéangig.
Hersteller von Kleinserienfahrzeugen
sind schon einfacher zu fassen. Aus
Werbeschaltungen in Fachmagazi-
nen oder Uber Testberichte ldsst sich
meist ein umfassenderes Bild zeich-
nen. Hersteller, die im hoheren Preis-
segment produziert haben, lieBen
oft Hochglanz-Broschiiren druk-ken.
Uber ihre zum Teil beriihmten Besit-
zer sind diese Luxusguter gut doku-
mentiert.

Umbauten bereits ab 1945

Dieses Buch behandelt erstmals
auf internationaler Ebene von Eu-
ropa bis Asien, von Nord- und Stida-
merika bis Australien und Afrika
Sondermodelle, die auf Plattformen
und Fahrgestellen von Volkswagen
und auch Porsche basieren und von
VW- oder Porsche-Motoren angetrie-
ben werden. Dazu gehdren bei-
spielsweise Umbauten aus ehema-
ligen Wehrmachtsbestanden fiir zi-
vile Zwecke nach dem Krieg oder
spektakulare Eigenbauten aus der
DDR, aus England, den USA oder Bra-
silien. Unzahlige interessante Fahr-
zeuge, die mehr Sportlichkeit als der
Kafer garantieren, werden gezeigt
und beschrieben.

Buggys als Trendsetter

Die grol3e Gruppe der Dune Bug-
gys stellt ein eigenes Kapitel in der
Geschichte des Automobils dar. Bug-
gys werden in diesem Buch nur be-
handelt, wenn ein Hersteller auch
andere Sondermodelle im Angebot
hatte. Denn zu dieser Fahrzeuggat-
tung gibt es bereits Literatur, die an-
deutet, was im Laufe der Zeit ent-
standen ist, wer welches Modell ko-
piert hat und wo Uberall nahezu
identische Buggys entstanden sind.
Nur am Rande erwdhnt werden Tri-

kes und die Formel Vau; beide Gat-
tungen sind so facettenreich, dass sie
umfassend nur in speziellen Ab-
handlungen dokumentiert werden
konnten.
Fiille von Kreationen

Zwischen den frihesten Schopfun-
gen, als der VW Kafer noch ein KdF-
Vorserienmodell war, bis zu den Bau-
satz-Fahrzeugen der spaten 1990er
und beginnenden 2000er Jahre lie-
gen rund 500 Hersteller und weit
mehr als 1000 Fahrzeugmodelle. Zu
den beriihmtesten Sondermodellen
und Kleinserien etwa von Puma oder
Rometsch gibt es bereits Literatur.

Darliber hinaus war bislang nur
wenig bekannt. Denn die Flille der
vorhandenen Kreationen erschlief3t
sich erst nach jahrelanger Recherche
im Internet, in Zeitschriften und eini-
gen wenigen Blchern. Bislang gab
es keine umfassende Verdffentli-
chung, die sich dem Thema ,Sonder-
modelle auf Volkswagen- und Por-
sche-Basis” naherte. Zu verwirrend
war und ist oft die Situation bei vie-
len Herstellern, die zwar oft groBere
Serienproduktionen angeben, um so
mehr Glaubwiirdigkeit auf dem
Markt zu erlangen, in Wirklichkeit
aber an anderer Stelle nur geringe
Stlickzahlen kommunizieren, damit
das Finanzamt nicht zu viel an Steu-
ern eintreiben kann.

Exotisches aus Brasilien

Nach dem Krieg existierten viele
Aufzeichnungen nur in den Kopfen
der kreativen Konstrukteure. Die Si-
tuation erforderte es, aus den noch
vorhandenen, sparlichen Ressourcen
etwas Brauchbares fir den Wieder-
aufbau zu machen. Da war flir Doku-
mentation meist keine Zeit. In den
1960er Jahren war das Bild von Fahr-
zeugen verschiedenster Auspragun-
gen bereits sehr bunt. Die 1970er
und 1980er Jahre waren gepragt von
Bausatz-Fahrzeugen, die den ameri-
kanischen und europdischen Markt
uberschwemmten.

In Landern wie Brasilien entstand
aufgrund der politischen bzw. markt-
politischen Situation eine eigene In-
dustrie, die sich auf den Bau von
Kleinserien auf Volkswagenbasis spe-
zialisierte. Wie umfangreich diese In-
dustrie produzierte, konnte bislang
nur erahnt werden. Dieses Buch je-
doch bringt zum ersten Mal Licht ins
Dunkel.

Die Recherche lauft weiter

Auch nach Jahren der Recherche
kann bei der Fulle des vorhandenen
Materials kein Anspruch aufVollstan-
digkeit und Richtigkeit erhoben wer-

den. Die Quellenlage ist zum Teil so
dunn, dass man die Aussagen von
Nachkommen der Schoépfer und
deren Familiengeschichte auswerten
muss, um zu halbwegs plausiblen,
oft noch lange nicht gesicherten In-
formationen zu kommen. Mit diesem
Buch soll ein Angebot zum Dialog
geschaffen werden, um die Geschich-
te der Sondermodelle auf Volkswa-
genbasis noch intensiver zu erfor-
schen. Jeder, der erganzende Infor-
mationen zu einem Fahrzeug oder
Hersteller hat, ist herzlich eingela-
den, diese der Allgemeinheit zur Ver-
fligung zu stellen.

Dies gilt z. B. auch fiir die im An-
hang gezeigten 90 Fahrzeuge, zu
denen wir bislang keine naheren De-
tails erfahren konnten. Die Geschich-
te der Sondermodelle auf Volkswa-
genbasis ist noch lange nicht fertig-
erzdhlt. Fast taglich tauchen interes-
sante Bilder auf, die wieder neue
Dinge ans Tageslicht bringen. Bei ge-
nauerer Betrachtung wird die Kom-
plexitat des Themas erkennbar. Nur
ein verschwindend geringer Anteil
der jemals produzierten Fahrzeug-
vielfalt ist bislang allgemein bekannt.
Selbst wenn wir nur wenige Jahr-
zehnte in der Geschichte zuriickge-
hen, ist der Mantel des Vergessens
bereits sehr dicht gewebt,

Anmerkung zu den Quellen

Fiir einen Historiker ist jede Quelle
ein wertvoller Puzzle-Stein zur Re-
konstruktion einer méglichen histo-
rischen Wirklichkeit. Aufgrund des
Alters, aber auch aufgrund der da-
mals verfigbaren Aufnahmetechnik
sind etliche Bilder in diesem Buch
von relativ geringer Qualitat. Diese
Abbildungen sind aber im Rahmen
der Geschichte der Sondermodelle
mit Volkswagen-Technik von groBer
Bedeutung. Oft handelt es sich bei
den zusammengetragenen Abbil-
dungen um die einzigen bislang be-
kannten bzw. verfligbaren Bilder der
Fahrzeuge. Wenn es zu den behan-
delten Herstellern und Fahrzeugen
weitere Erkenntnisse und qualitativ
hochwertigere Abbildungen gibt, wiir-
de es Autor und Verlag freuen, dari-
ber in Kenntnis gesetzt zu werden.

Dr, Thomas Braun
Sankt Polten, Juli 2018

Thomas Braun, Jahrgang 1968, studierte in Wien
Ur- und Frithgeschichte, Numismatik und
Betriebswirtschaftslehre. Promoviert hat er

am Institut fiir Alte Geschichte der Universitdt
Wien. Seine erste Publikation beschiftigte

sich mit der Aufarbeitung eines frilhrémischen
Griberfeldes. Danach folgte ein Buch tiber
systemische Managementlehre (, Der komplexe
Manager — Systemische Perspekiiven”, 2001). In
den letzien Jahren entstand dos Standardwerk zur
Sportwagenmarke Puma do Brasil in drei Sprachen.
Seine beiden Kinder sind ebenfalls begeisterte
VW-Fans. Viktaria (19) dorf schon selbst fahren,
René (16) kann es gor nicht mehr erwarien,
endlich mit dem Puma seines Vaters fahren zu
diirfen. Seine Frou Petra ist am liebsten mit dem
Karmann Ghia Cobrio 1964 unterwegs.



Dannenhauer & Stauss (D) 1951-1957

G-:nttfried Dannenhauer griindete
im Jahr 1950 zusammen mit sei-
nem Schwiegersohn Kurt Stauss in
der Stuttgarter Augustenstralie eine
Karosseriewerkstatt. Anfangs wur-
den vorwiegend Vorkriegsfahrzeuge
repariert und umgebaut. Bereits vor
dem Zweiten Weltkrieg hatte Dan-
nenhauer erste Erfahrungen im Ka-
rosseriebau, speziell mit Volkswagen
gesammelt. Bei den Reutter Karosse-
riewerken war er 1938 mit dabei, als
die Karosserien fur die Kafer-Vorserie
VW 38/39 aufgebaut wurden.

Die Karosseriearbeiten lieferten
das Know-how fiir weiterreichende
Plane. So entschloss man sich bald,
ein Sport-Cabriolet auf Basis des VW
Kafers zu entwickeln. Mit der Karos-
seriegestaltung dieses Spezial-Volks-
wagens betraute das Stuttgarter
Duo zwei Schiller des renommierten
Aerodynamikers Dr. Wunibald Kamm,
der an der Stuttgarter Uni lehrte und
Garant daflir war, dass gute Wind-
schliipfigkeit und hohe Fahrleistun-
gen erreicht werden konnten. Die
stilistische Inspiration fiir ihr Sport-
Cabriolet holten sich Oswald und
Wagner beim Porsche 356, der 1949
auf dem Genfer Autosalon vorges-
tellt worden war. Uber die TH Stutt-
gart entstand damals auch eine
Verbindung zur Firma Autotechnik,
die bereits Erfahrungen mit dem Bau
eines ahnlichen Fahrzeuges gesam-
melt hatte.

Dannenhauer & Stauss
Cabriolet (1951)

Die Karosserie des Sport-Cabrio-
lets wurde aus gewalzten Stahlble-
chen gefertigt. Trotzdem gelang es,
das Gesamtgewicht des 2+2-sitzigen
Wagens auf 745 kg zu begrenzen.
Die Karosserien entstanden tiberwie-
gend in Handarbeit unter Verwen-
dung hélzerner Klopfformen.

Die Ausfuhrung des jeweiligen
Werkstiicks erfolgte je nach Schwie-
rigkeitsgrad und GréBe in einem
Stlick oder in mehreren Abschnitten,
die anschliefend angepasst und ver-
schweil3t wurden. Jeder der beiden
Kotfligel bestand aus sechs Einzel-
teilen, die Stlck fiir Stiick geham-
mert und dann zusammengesetzt
wurden. Die hinteren Kotflligel wa-
ren dhnlich wie beim Kafer mit der
Karosserie verschraubt. Nur die Tiren
und Hauben erhielten ihre kom-
plette Gestalt im Presswerk.

Die geringe Hohe der sportlichen
Fahrzeuge erforderte eigens ange-
fertigte Sitze, die meist mit edel an-
mutendem lgelit-Kunstleder bezo-
gen wurden. Nahezu unverandert
blieb bei den meisten Dannenhauer
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& Stauss-Exemplaren die Kafer-Tech-
nik. Nachtraglich wurden aber viele
Autos mit Hilfe eines Porsche 356-
Triebwerkes oder mit einem leis-
tungsgesteigerten Okrasa-Motor von
Gerhard Oettinger nachgerstet.

Entgegen dem Vorbild waren die
Turen bei dieser Sonderkarosserie
hinten angeschlagen. Zur Standard-
Ausstattung gehorte ein Dreispei-
chen-Lenkrad von Petri. In der Mitte
des Armaturenbretts konnte ein Au-
toradio eingebaut werden. Ahnlich
wie beim Kafer war der Tacho rechts
neben der Lenksdule angeordnet;
die Uhr sal3 links.

Wahrend anfangs noch zwei Abla-
gefacher unter dem Armaturenbrett
platziert waren, wurde ab 1952 nur
noch ein Handschuhfach rechts ein-
gebaut. Die Blinkleuchten sallen un-
terhalb der Scheinwerfer, wahrend
die Serienlimousine noch mit Win-
kern ausgestattet war. Die zunachst
geteilte Windschutzscheibe wurde
1954 durch eine gebogene, eintei-
lige Scheibe ersetzt. Die Rucken-
lehne der hinteren Sitzbank konnte
bei Bedarf umgeklappt werden. Auf
diese Weise erhielt man mehr Platz
fir Gepack. Das Verdeck war mit
Rosshaar gefiittert und mit einem
Himmel versehen. Es liel sich mit
wenigen Handgriffen mihelos 6ff-
nen und fast vollstandig in der Karos-
serie versenken. Anfangs war die

Mitte und unten: zwei weitere Cabrios des Porsche-ahnlichen Autos in unterschiedlichem Erholtungszustond. Die hinteren Kotfliigel waren
ahnlich wie beim Kifer mit der Karosserie verschraubt. Nur die Tiren und Houben erhielten ihre komplette Gestalt im Presswerk.

Links: Dan-
nenhaver &
Stauss-Cabrio
von 1951 im
Museum mit
originalen
Details wie
den Sicken-

stofistangen.

Heckscheibe aus Glas und in einem
Holzrahmen platziert. Spater wurde
sie in Kunststoff ausgefiihrt. Im Laufe
der Zeit wurde der urspriingliche Ent-
wurf weiter verbessert und zum Teil
parallel zur Modellpflege von VW
modernisiert.

Konkurrenz durch Karmann-Ghia

Allein die Karosserie aus Stuttgart
kostete 1951 mit 4250 DM fast so viel
wie ein kompletter Standard-Kafer
aus Wolfsburg (4600 DM). Die Kosten
fir die Bodengruppe und die kom-
plette Technik mussten jedoch noch
addiert werden. Fir ihren letzten
VW-Sportwagen berechneten Dan-
nenhauer & Stauss 1957 die stolze
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Komplettsumme von 8742 DM. Mit
dem Aufkommen des in grol3erer
Serie gebauten Karmann-Ghia, der
im gleichen Preissegment angesie-
delt war — damaliger Preis fiir das Ca-
brio: 8250 DM - war das Ende der
D & S-Ara besiegelt.

Heute weil} niemand mehr genau,
wie viele Dannenhauer & Stauss
Volkswagen zwischen 1951 und
1957 entstanden sind. Schatzungen
schwanken zwischen 80 und 135
Fahrzeugen, von denen, so weit be-
kannt, weltweit zumindest 16 bis
heute uberlebt haben und vor allem
in den Garagen von Liebhabern in
Osterreich, Deutschland und der
Schweiz stehen.

Devin (USA) 1950er-1960er Jahre

ie von Bill Devin gegriindete

Firma Devin Enterprises in El
Monte, Kalifornien, beschaftigte sich
in den 1950er und 1960er Jahren mit
dem Bau von Sport- und Rennwa-
gen. Neben relativ bekannten Fahr-
zeugen wie dem Devin Typ C oder
dem Typ S entstand 1960 auch ein
aufVolkswagen-Technik basierendes
Fahrzeug, der Devin D. Das Unter-
nehmen Devin hat im Laufe der Zeit
insgesamt 31 verschiedene Modelle
entwickelt.

Bereits 1959 brachte Bill Devin den
Devin SS, einen fir damalige Verhalt-
nisse sehr teuren, aber technisch
sehr ausgereiften Sportwagen he-
raus. Von diesem Auto gab es 27 De-
sign-Varianten fiir Liebhaber schoner
und individueller Sportwagen. An-
geboten wurden zudem recht unter-
schiedliche Versionen hinsichtlich
Radstand, Bodengruppe, Fahrwerk
und Antrieb. Der Devin SS war eines
der ersten Fahrzeuge, das aus vorge-
fertigten Komponenten montiert
werden konnte.

Um breitere Kreise erreichen zu
konnen, schuf Devin zusatzlich einen

erschwinglicheren Sportwagen -
den Devin D, der aber ebenfalls auf
hohem technischem Niveau gefer-
tigt wurde.

Devin Special (1957)

Bereits flr 1957 sind die ersten
Devin Special, die sich der Technik
des Volkswagens bedienten, belegt.
Besonders interessant ist die Ge-
schichte eines Autos, das Ende der
1950er Jahre vom damals 17jahrigen
Tim Sqirrel aufgebaut wurde. Er fuhr
das boxermotorgetriebene Auto ei-
nige Jahre bei lokalen Wettfahrten in
der Gegend von Champaign, lllinois.
Das urspriinglich in Dunkelblau-Me-
tallic lackierte Fahrzeug wurde vom
zweiten Besitzer in Silber lackiert
und mit einem Motor aus einem Por-
sche Super 90 ausgestattet.

Kurze Zeit spater kam es zu einem
Handler, der wieder einen VW-Motor
einbaute und den Wagen dann wei-
terverkaufte. Ende der 1960er Jahre
erhielt der Devin den Motor eines
Corvair mit 140 PS. Nach etlichen
Jahren Standzeit wurde der Devin
Special im Jahr 2009 wieder auf die

Links und oben: Das Coupé von Dannenhauer
& Stauss wies vorne Ahnlichkeiten mit dem
Porsche 356, hinten mit dem DKW 3=6 auf.

Technische Details
Dannenhauer & Stauss
Motor: VW Boxermotor 1131 cm®
Leistung: 24,5 PS
Abmessungen: Lange 4200 mm, 0 S |
Breite 1500 mm, Héhe 1200 mm Quellen Danenhauer & Stauss
Radstand: 2400 mm www.wolfsburg-citytour.de/
Gewicht: 745 kg (Coupé) Hans-Ridiger Etzold, Der Kafer |V,
bzw. 778 kg (Cabrio) Eine Dokumentation - Sonder-
karosserien, Cabriolet, Karmann-
Ghia, Buggy, Auslandsproduk-
tion, Stuttgart 1998, S. 14

StraBe gebracht. Im Zuge der Restau-  Devin Special von 1957 in dem Zustand,
rierung war es notwendig geworden,  den er spiter hatte. Es wurden nacheinander

das Chassis des VW Kafers von 1953 YW- und Porsche-Motoren eingebaut. 2009 bekam
gegen ein Chassis aus dem Jahr 1967  er das Chassis eines VW Kfers von 1967.
auszuwechseln.
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Beifahrer. Das Wagenheck war nun
gerade auslaufend, und die runden
Offnungen, die beim Vorgangermo-
dell noch Zugang zu den Drehstab-
federn ermoglichten, wurden bei der
Baureihe der Serie Il weggelassen.
1979 wurden drei neue Schalter, die
von einem Lkw-Modell stammten,
links am Armaturenbrett angebracht.
Damit konnten das Licht eingeschal-
tet, die Instrumentenbeleuchtung ein-
und ausgeschaltet und die Instrumen-
tenbeleuchtung gedimmt werden.

Puma GTS Swiss Edition
~»SE” (1979-1980)

Nachdem Chrom Ende der 1970er
Jahre aus der Mode gekommen war,
modifizierte der Schweizer Genera-
limporteur fiir Puma zumindest die
Puma Cabrios, bevor diese an die
Kunden ausgeliefert wurden.

Die StoBstangen vorne wurden
von der Firma Pfister im Porsche-5til
laminiert und mit integrierten Zusatz-
Scheinwerfern samt Richtungsanzei-
gern ausgeristet. Hinten erhielt der
Puma GTS SE die Anmutung des Alfa
Spider. So entstand eine Sonderform
des Puma GTS, die es im Ursprungs-
land Brasilien nicht gab und heute zu
den absoluten Raritaten zahlt.
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Weifles Auto links: Der Puma GTS der Serie 2, hier
von 1977, war etwas breiter als der Vorldufer. Die
Heckpartie war neu gestaltet worden. Die Blinker

saflen nach wie vor oberhalb der Halbstofistangen.

Blaver Wagen oben rechts: Beim Puma GTS Swiss
Edition, hier das Auto des Autors von 1979, wurde
auf Chrom verzichtet. Die Stofistangen vorne
wurden im Porsche-Stil laminiert und besaflen
Zusatz-Scheinwerfern. Das Heck war Alfa-Ghnlich.

Rechts: Beim Puma GTS5 German Edition von 1979
gab es keine Zusatz-Scheinwerfer in der Stoflstange.

Rechts unten: Der Puma GTI von 1981 hatte ver-
griiflerte hintere Seitenfenster und dhnelte dem
von Graf Goeriz gezeichneten Datsun 280 Z

Puma GTS German Edition
»GE"(1979-1980)

Die Firma Glasfliigel modifizierte
ebenfalls einige Puma Cabrios, bevor
es zur Auslieferung an die Kunden
kam. Bei diesen Umbauten wurden
die Richtungsanzeiger nicht veran-
dert. Daher mufite nur die Struktur
der Stol3fanger vorne und hinten la-
miniert werden. Der Puma GTS GE
(German Edition) wurde, dhnlich wie
die Swiss Edition, nur knapp zehnmal
ausgeliefert.

Puma GTI (1980-1988)

1980 waren die Zeiten fir kleine
Auto-Hersteller bereits recht schwie-
rig geworden. Durch eine weitere
Modellpflege versuchte man, den
Markt in Brasilien, Amerika und Ka-
nada wieder zu beleben. Das Coupé
bekam ein gréf3eres hinteres Seiten-
fenster zur Verbesserung der Rund-
umsicht des Fahrers. Chrom wurde
weitgehend vermieden. Wagenfront
und Heck Gberarbeitete man in der
Art der europdischen Handelspart-
ner und passte sich damit an den
Geschmack der Zeit an. Die vordere
Stofistange war mit einer Leiste aus
Gummi verstarkt. Diese Leiste wurde
durch die Richtungsanzeiger unter-
brochen. Zwischen 1985 und 1988
wurden noch einige wenige Puma
GTI von der Firma Araucaria produ-
ziert und verkauft.

Puma GTC (1980-1988)

1980 wurde auch das Cabrio liber-
arbeitet und sowohl die Wagenfront,
als auch das Wagenheck bekamen
die gleichen Verdanderungen, die
schon beim Coupé umgesetzt wor-
den waren. Nach dem Produktions-
ende 1984 wurden zwischen 1985
und 1988 noch sieben Puma GTC
von der Firma Araucaria produziert
und verkauft.

Links: Die Armaturenbretter wurden iiber die Jahre

hinweg behutsam weiterentwickelt. Oben eine
Ansicht von 1974, darunter dos Cockpit von 1977.

Unten: das Interieur eines 198 1er Puma GTI.

Oben: Das Heck des Puma GTI von 1981 bietet
einen zeitlosen und aufgerdumten Anblick. Die
Heckleuchien und die gummibelegten Stofistangen
waren vollig nev gestalfet worden.

Unten: Das Cabriolet Puma GTC von 1982 folgte
zum Teil der Stilistik des Coupés. Auf die seitlichen
,Testarossa™-Sicken aber hatte man verzichtet,

Quellen Puma

Hans Joachim Klersy: Der Puma -
Brasiliens Sportscar mit VW-
Technik, Gute Fahrt 4/91, 5. 87

Thomas Braun: Puma, Typen und
Geschichte, Norderstedt 2011
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Kapitel 6:
1990er Jahre bis heute

Trend zur
Profiarbeit

In den 1990er Jahren ist die Automobil-Produktion weltweit

bereits so stark gesetzlich reglementiert, dass Eigenbau-

Modelle kaum noch eine Chance auf Zulassung haben. Der
Serienfahrzeug-Markt halt nahezu fiir jeden Geschmack und

jedes Budget ein passendes Automobil bereit. Eine breite Modellpa-
lette vom Kleinstwagen uber die Kompaktklasse, Mittelklasse und
Oberklasse bis hin zu Gelandewagen, SUVs, Sportwagen und Vans
stellt den Kunden beim Autokauf heute vor die Qual der Wahl.

Parallel dazu hat sich Kitcar-Szene (notgedrungen) massiv
verandert. Es gibt jetzt Katalog-Autos, die mit Komponenten

von Serienfahrzeugen aufgebaut werden. Volkswagen-Elemente
werden nur noch sehr selten eingesetzt, weil Leistung jetzt iiber
allem steht, und der Preis nur noch eine untergeordnete Rolle
spielt. Hinzu kommt, dass die neuen Kitcars nur noch von den
wenigsten Auto-Enthusiasten selbst zusammengebaut werden
konnen. Dafiir gibt es jetzt Spezialisten, die ihre Dienste anbieten,
um betuchten Kunden weiterhin die Moglichkeit zum Ausleben
ihrer Individualitat zu geben. Die Qualitat von schliisselfertig aus-
gelieferten Kitcars liegt meist auf dem Niveau von Serienautos.

Oft sind es beriithmte Vorbilder, die mit aktuell verfligbarer
Technik als Neoklassiker wieder aufgelegt werden. Zu nennen
sind hier beispielhaft der Kiibel Lite, der Custom Land Rover,

der Bogatti. Ausnahme-Erscheinungen sind u.a. Schwimmwagen
wie der Batraquio Anfibio (BR), der Gator Amphibious (USA).
Auch der Bugfire (D) und Porsche 904-Nachbauten aus
Norwegen und Holland zeigen Handwerkskunst auf héchstem

/'memmmger"

Niveau. Mit den Replikas klassischer Porsche- und Lamborghini- ADSTER 2.7
Modelle wie 550 Spyder und Countach legt Wittera (D) X ' T

die Qualitdts-Latte noch einmal hoher. Den vorlaufigen Hohe-

punkt hat Memminger 2018 mit dem Roadster 2.7 gesetzt.

Der hier gezeigte Memminger Roadster 2.7 vereint klassische Kifer-Formen mit moderner Tech-
nik. Mit seinen 210 PS bigtet das Fahrzeug eine Menge FahrspaB fir Zwei. Vielleicht ist das Design
des Sportwagens sogar eine Anregung fiir die niichste Generation des New Beefle.
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