R 1100 RT: Kilometerfresser mit Autokomfort,
Luxusausstattung und Abgasentgiftung

Motorrider zum Heizen: Ist an sich
nichts Neues. Gibt's mit Breitreifen und
Rennauspuff schon lange ber Honda,
Kawasaki oder Suzuki. Doch die japani-
schen Supersportler machen nur heil’
ums Herz, die Finger bleiben bei frosti-
gem Herbst- und Winterwetter eklig kalt.

Ein Motorrad mit richtiger Heizung
fast wie im Auto - das ist einzigartig und
nur bet BMW zu haben: Der 1m Sep-
tember 1995 erstmals vorgestellte Super-
tourer R 1100 RT besitzt zwei Kaniile,
die bei Bedarf heiBe Luft vom Olkiihler
zu den Handen leiten. Als Extra zusatz-
lich lieferbar: elektrisch beheizbare Grif-
fe. Ein Boxer mit integrierter Rheuma-
Prophylaxe: Unsere Viiter hitten’s ein-
fach nicht geglaubt.

Auch ansonsten bietet der necue
Tourenboxer (beimnahe) den Luxus und
die Sicherheit einer Limousine der 7er-
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Reihe. Das ist keine Ubertreibung: Wiih-
rend 2000 Testkilometern kreuz und quer
durch Deutschland stellten wir iiber-
rascht fest, dal die im BMW-Windkanal
perfektionierte Verkleidung den Fahrt-
wind fast so vollstindig abhilt wie eine
Autokarosserie. Eine bislang auf zwei
Ridern ginzlich unbekannte Erfahrung
macht man, wenn die Frontscheibe (mit-
tels griffglinstigem Schalter und wver-
stecktem Elektromotor) in Hochststel-
lung gebracht wird: Die laut tosenden
Windgeridusche sind - anders als bei der
damals parallel produzierten K 1100 LT -
plotzlich weg!

Die dicke BMW 1st dann so leise wie
ein grofler BMW, nur das dezente Brum-
men des - ginzlich unverindert von der R
1100 RS iibernommenen - Vierventil-Bo-
xermotors dringt ans Ohr. Da macht es
Sinn und Freude, das gegen Aufpreis lie-
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ferbare Stereoradio einzuschalten und
Verkehrsfunk oder Musik zu héren.

Damit nmicht genug. Das komplett aus-
gestattete  Cockpit mit  Tank- und
Ganganzeige, Olthermometer und Dreh-
zahlmesser erzeugt ein zusitzliches
Stiick Auto-Atmosphire. Dazu palit 1im
Sinne der BMW-Komfortphilosophie be-
stens die dreifach hohenverstellbare Sitz-
bank - 780, 800 oder 820 mm Sitzhohe;
selbst kleine Leute bleiben an der Ampel
mit beiden Beiden auf der Erde.

Autokomfort und grofe Reichweite

Erfreulicherweise zieht die R 1100 RT
auch in puncto Umweltvertriiglichkeit
mit modernen Pkw gleich: Sie hat (wie
alle BMW mit Motronic) serienmifig
einen geregelten Dreiwege-Katalysator.,
Gleichwohl 1st der Boxer sparsam. Im

<

e e

Typisch RT: runde Formen, sporsomer Motor, hachster Komfor, Niere
vor dem Olkibler.

Test wurden in den grofivolumigen
Zylindern zwischen 5,6 und 6,8 I/100 km
Super bleifrei verbrannt - nicht viel fiir
cin Motorrad, das vollgetankt satte 282
kg auf die Waage bringt und mit seinen
breiten Gepickkoffern dem Wind wiel
Fliche entgegenstemmt. 26 Liter Treib-
stoff passen in den vollverschalten Tank,
genug fiir iber 400 km Reichweite. Der
exzellente Fahrkomfort erlaubt tatsach-
lich Nonstop-Fahrten in dieser Gréflen-
ordnung - undenkbar bei den meisten an-
deren Bikes.

Harmonisch entfaltet der elektonisch
gesteuerte Zweizylindermotor seine 90
Pferdestirken, werfligt nach unserer
Einschitzung in allen Drehzahlbereichen
tiber geniigend Dampf. Nicht zum Kom-
fortcharakter dieses bemerkenswerten
Motorrads palt allerdings das hakelige
und in kaltem Zustand schlecht schaltba-

re Fiinfganggetriebe, Listig auch die hart
einsetzende Schubabschaltung und der
schlechte Kaltlauf: Auf den ersten Kilo-
metern mull stindig mit dem Kaltstart-
hebel nachreguliert werden.

Einen beachtlichen Reifegrad hat das
speziell an die RT angepalite Telelever-
Fahrwerk erreicht. Radstand, Nachlauf
und Lenkkopfwinkel wurden auf perfek-
ten Geradeauslauf getrimmt - mit Erfolg:
Der “Zunkunftstourer” (BMW) lauft wie
auf Schienen, 1st (auch dank "kippent-
koppeltem"” Lenker) fahrstabiler als das
Sportmodell RS. Zeitgemil: der auch

LBt keine Winsthe

offen: RT-Cockpit mil Heizdisen und dber-
sichilicher Instrumenierung,

Erstaunlich hanalich is

das Dicksehiff in Kurven.




R 1200 C: fiir James Bond
und andere Easy Rider

“Ein Blick ins Drehbuch: Sprung iiber
22 Meter. Dazu die iiblichen Verfolgungs-
jagden. Uber StraBen, Dicher, Balkone
und mitten durchs Schlafzimmer...” Ein
flaues Gefuhl in der Magengegend hatte
der bayrische Motorradmechaniker Chri-
stoph Dettweiler, als er im Sommer 1997
den ehrenvollen Auftrag bekam, die
Stunt-Bikes fiir den James Bond-Film
“Tomorrow never dies” zu praparieren.
Die Wahl war auf die R 1200 C gefallen,
den neuen Cruiser von BMW, der sich
damals noch 1mm Vorserienstadium be-
fand. Wirklich keine leichte Aufgabe, da-
fur zu sorgen, die neun georderten Mo-
torrader fit zu machen selbst flir die ab-
strusesten Stunts.

Doch alles ging gut. Selbst die Lan-
dung in vier Meter hoch gestapelten Um-
zugskartons tberstand der Cruiser pro-
blemlos - nach emem Flug wvon einem
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Hochhausdach zum niéchsten. Der
Journalist Erich Kocian erzihlt: “Die
R 1200 C wird in Saigon von Range
Rovers verfolgt, bewihrt sich auf den
verschlungensten Wegen. Sie fliegt
tiber Dicher, fihrt durch ein Hotel,
schiittelt schhielich 1m kiihnen
Sprung von emer StraBenfront zur
anderen die Range Rovers ab. Bond
1st wieder frei. Das Motorrad hat
sein Leben und das seiner chinesi-
schen Partnerin Wai Lin gerettet.
[hre Flucht auf dem Cruser 1st besonders
schwierig, weil beide mit Handschellen
aneinander gefesselt sind und das Motor-
rad daher mit der jeweiligen linken und
rechten Hand beider Akteure balanciert
und gefahren werden muf...”

Das gekonnte Product Placement brachte
die neue R 1200 C wunschgemil auch auf
dem Weltmarkt zum Abheben. Obwohl

der erstmalige Sprung von

BMW ins Chopper- und Cruiser-Ge-
schift zunachst ein gewisses Wagnis dar-
stellte, ging die Rechnung voll auf: Der
wuchtige Cruiser kam auf Anhieb her-
vorragend beim Publikum an, bescherte
BMW eine zusiitzliche Clientel und ver-
kaufte sich bereits in der ersten Saison
1997/98 diber 10.000mal. Ein BMW-
Sprecher: “Ein gelungener Einstieg in die-
ses bedeutende Marktsegment, der Crui-
ser 1st unser neuer Bestseller,”

Cruising: Sehen und gesehen werden

Stilistisch 1st die neue BMW weder
kompromiBloser Chopper, noch Soft-
Chopper nach gemilligtem japanischem
Rezept. Die R 1200 C ist ein Cruiser fur
rein  hedonistisches Motorradfahren.
BMW: * “To cruise along’ heiit ‘einfach
s0 herumfahren’, dem Ruf der Stralle fol-
gen, den Fahrtwind im Gesicht spiliren
und die ‘long and winding road’ genie-
ffen, Land und Leute sehen und gesehen
werden. Auf einem dazu passenden,
leicht beherrschbaren Motorrad mit dreh-
momentstarkem Zweizylindermotor, sat-
tem, sonorem Sound, niedriger Sitzhohe,
weit vorn postierten FuBrasten, hohem
Lenker fiir entspannte Kdrperhaltung und
schliefilich Fahrwerks- und Antriebs-
komponenten, die nicht hinter Plastiktei-
len wersteckt, sondern, reichlich ver-
chromt und herauspoliert, stolz zur Schau
gestellt werden...”

Mehr Cruiser: R 1200 C mit Flachlenker (links].
Mehr Chopper: der Highway-Boxer mit Hochlenker
fiir volle Fahrt gegen den Wind.

Lizenz, ohne Helm zu fahren: Pierce Brosnan und Michelle Yech
bei Dreharbeiten zum Bond-Film: "Der Morgen stirbt nie.” Auch
die R 1200 C hat's Gberleht.
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