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AVIS IMPORTANT
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demontres ne sont desti-
nees qu'aux amateurs ex-
perimentes. Le lecteur sans
experiences suffisantes ne
doit pas effectuer les tra-
vaux lui-méme, mais doit
s'adresser au garagiste spé-
cialise,

Toutes les informations,
notes techniques et instruc-
tions ont ete recueilllies par
les auteurs avec la plus
grande diligence possible et
ont publie en toute honné-
tete et d'apres le niveau
technique actuel au moment
d'achevement ae ce livre.
L’imitation des travaux
expliqués sera effectuée
au risque et péerils de l'u-
tilisateur. L'éditeur n'assu-
me ni garantie ni respons-
abilite civile en cas d'infor-
mations fausses ou incom-
pletes. Toute réclamation
a l'encontre des auteurs
et de editeur est stricte-
ment exclue.

[ 'achat et la leciure de cette
publication entrainent le res-
pect de toutes ces conditi-
ons ilfimitees.
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Frontteil Iosen: Nach
Entfernung der Innenverklei-
dung und der zugehdrigen
Schrauben - s.0. - kann das
Frontteil auch hinten gelost
(zwei Kreuzschlitzschrauben)
und abgezogen werden. Es
wird insgesamt von vier
Schrauben gehalten.

Frontteil abnehmen: Das
Frontteil bildet zusammen
mit dem Kotfllgel eine Ein-
heit. Nach Losen aller
Schrauben kann es uber die
Gabel gezogen und ausge-
wechselt werden. Zuvor ist
es allerdinmgs notig, das
Vorderrad auszubauen -
siehe nachstes Kapitel.

Sitzbankverriegelung und
SchloB Sitzbank aus-
bauen: \oraussetzung:
Demontage aller Verklei-
dungsteile im Heck- und
Seitenbereich. Die Sitzbank-
verriegelung ist am Rahmen
befestigt und lalt sich nach
Losen der Schrauben leicht
abnehmen. Bei Schwergan-
gigkeit SchloB und Sperr-
haken mit Motoral, Schliel3-
zylinder mit etwas Graphitdl
schmieren.

Dévisser la partie fronta-
le : Aprés avoir enlevé le
revetement intérieur et tou-
tes les vis necessaires (voir
ci-dessus), la partie frontale
peut étre devissee de |'arrie-
re (deux vis cruciformes) et
retirce. Elle est fixee par
quatre vis.

Enlever la partie frontale :
La partie frontale forme un
ensemble avec le garde-
boue. Quand toutes les vis
sont Otees elle est a retirer
au-dessus de la fourche et a
echanger ! Mais il est indi-
spensable de déposer d'a-
bord la roue avant - voir
chapitre suivant.

Démontage de I'accro-
chage de la selle et de sa
serrure : Cela n'est possi-
ble gu’a condition que tou-
tes les parties de revetement
arriere et latéral soient dé-
montees. L'accrochage de
la selle est fixe au cadre et
est facile a deposer apres
'avoir déevisse. En cas de
difficultes, graisser la serrure
et le crochet de fermeture
avec de |'huile moteur, le
cylindre de serrure avec de
"nuile de graphite.

B, C : Booster Road, Spirit, Original

Démontage revétement
avant : Devisser, a I'avant,
trois vis a six pans creux de
5 avec leurs rondelles, a I'ar-
riere deux vis cruciformes
enlever la partie avec le
phare,

Démonter la bande choc :
Devisser deux vis crucifor-
mes courtes, pousser la
bande choc fortement en
arriere.

Démonter le phare et son
support : Devissez d'abord
trois ecrous de 10, si impos-
sible, les couper (attention :
ne pas endommager le pla
stigue) ; remplacer peut-étre
par des vis de tole, les fixer
dans le matériau synthe-
tique, enlever le support, de-
visser la fixation du phare en
haut, (deux ecrous de 10) ;
puis devisser completement
les deux vis a reglage, enle-
ver le reflecteur.

Dépose du revétement de
guidon : FPour le demontage
du revetement en haut,
devisser a droite et a gau-
che une vis cruciforme de
chague cote, enlever un peu
la piece, devisser I'écrou
molete de |'arbre du tachy-
metre. Déficher les cables
de I'unité des instruments et
enlever le revetement avec
les instruments. La partie du
revétement en bas n'est a
déposer qu'apres le demon-
tage du guidon (voir chapitre
commande) ; il est fixe par
trois vis cruciformes.

Suspension avant, la par-
tie frontale en vue d’en-
semble : Apres le demonta-
ge du reveétement frontal
(photo a dr.) tous les éle-
ments de 'avant sont facile-
ment accessibles, meéme la
colonne de direction et la di-
rection sont faciles a regler.

Frontverkleidung abneh-
men: Von vorn drei Imbus-
schrauben SW 5 mit Schei-
ben, von hinten zwei Kreuz-
schiitzschrauben ausdrehen;
Teil komplett mit Scheinwer-
fer anheben.

StoBprofil abschrauben:
Zweil kurze Kreuzschlitz-
schrauben ausdrehen, Profil
kraftig nach hinten schieben.

Scheinwerfer und Halte-
rung ausbauen: Drel Mut-
tern SW 10 I6sen, notfalls
abflexen (Vorsicht, Plastik
nicht beschadigen); u.U.
spater durch Blechschrau-
ben ersetzen, diese in den
Kunststoff drehen. Halterung
abnehmen, obere Schein-
werferbefestigung losen
(zwel Muttern SW 10); dann
die beiden Einstellschrauben
vorn ganz ausdrehen, Re-
flektor abnehmen.

Lenkerverkleidung
abnehmen: Zum Ausbau
der oberen Verkleidung
rechts und links von unten je
eine Kreuzschlitzschraube
ausdrehen, Tell etwas nach
oben ziehen und Randel-
mutter der Tachowelle ab-
drehen. Kabelverbindung
der Instrumenteneinheit
abziehen und Verkleidung
mit Instrumenten abnehmen.
Das untere Teil kann erst
nach Ausbau des Lenkers
abgenommen werden (s.
Kap. Lenkung); es ist mit
drei Kreuzschlitzschrauben
befestigt.

Vorderradfiihrung, Front-
bereich im Uberblick:
Nach Ausbau der Frontver-
kleidung (Bild rechts) sind
alle vorderen Bauelemente
bestens zuganglich. Selbst
Lenkkopf und Lenker kon-
nen jetzt problemlos nach-
gestellt werden.

C: BW’s Road, BW 50




VERKLEIDUNGSTEILE SELBST AUSBESSERN UND LACKIEREN
REVETEMENT : LE REPARER PARTIELLEMENT ET REFAIRE LA PEINTURE

L e revétement en plastique
des scooters de MBK et de
Yamaha se reparent ou
s'embellissent facilement
jusqu’a un certain point.
Surtout sur les modeles plus
ages, les eclisses de retenu-
es du revetement cassent
souvent. Il n'est pas neces-
saire de les coller.

Si la fonctionnalité compte
plus que la beaute du vehi-
cule, percer un trou de 3
mm a coteé de l'eclisse cas-
see, joindre les parties et
les fixer par une vis a tole de
S5 x 200035 X 2b:mm.

Des pieces en plastique
plus petites peuvent étre
percees au milieu, stabi-
lisees avec une eclisse en
fer et fixees par une vis cen-
trale M5 ou M6 et un cont-
re-ecrou (voir aussi chap.
“Revéternent”). Ces metho-
des epargnent souvent
I'achat des pieces d origine.

Réparer les déegats sur la
peinture - 1 : Des éraflures
ne sont pas seulement lai-

des, elles diminuent aussi la

o3

valeur du scooter. Préparer
d abord le fond. Enlever
toute la peinture abimeée et
ecalllee avec une spatule,
puis poncer entierement le
fond. Pour les parties pein-
tes utiliser une ponceuse
delta, traiter les parties chro-
mees manuellement. Poncer
la surface et les cotes avec
de la toile émeri de 100 ou
120, puis mouiller legere
ment et poncer finalement
avec du papier emeri humi-
de de 400 ou 600,

Die Kunststoff-Verkleidung
der Motorroller von MBK
und Yamaha lalt sich bis zu
einem gewissen Grad mit
einfachen Mitteln repararie-
ren oder verschonern. Allzu
schnell brechen vor allem
bei den afteren Modellen die
Haltezungen der Verkler-
dungselemente ab. Kleben
bringt meist nichts.

Wer auf Funktionalitat
mehr Wert legt als auf ma-
kellose Schonheit, solfte an
der in Frage kommenden
Stelle ein Loch mit 3,0 mm

Durchmesser bohren und
die Teile mit einer Blech-
schraube 3,5 x 20 bis 25
mm zusammenfugen.
Kleinere Plastikteile konnen
in der Mitte angebohrt, mit
einer Eisenstrebe hinterlegt
und einer Zentralschraube
MS oder M6 samt Mutter
gesichert werden (s.a. Kap.
“Verkleidung”). Auch erspa-
ren diese Billigmethoden oft
den Kauf teurer Originalteile.

Lackschaden ausbessern
- Schritt 1: Kratzer sehen
nicht nur haBBlich aus, son-
dern mindern auch den Wert
des Rollers. Zunachst den
Untergrund préparieren. Da-
zU abgeblatterten Altlack mit
Spachtel abkratzen, dann
Gesamtflache anschleifen.
Bei lackierten Teilen Delta-
schleifer verwenden, ver-
chromte Teile mit der Hand
bearbeiten. Zuerst Flache
und Kanten mit 100er oder
120er Leinen anschleifen,
dann anfeuchten und mit
400er oder 600er Nal-
schleifpapier feinschleifen.

Lackschaden ausbessern
- Schritt 2: Nachdem Fla-
chen und Kanten gleich-
mabig angerauht wurden,
grobere Unebenheiten wie
Kratzer oder Abschurfungen
mit Nitro-Feinspachtelmasse
glatten. Zu behandelnde
Stelle moglichst in einem
Arbeitsgang spachteln. Wei-
tere Arbeitsgange erst aus-
fUhren, wenn Spachtelmas-
se angetrocknet ist; etwa
eine Stunde ruhen lassen.
Moglichst nicht bei Tempe-
raturen unter 15° C spach-
teln. Nach Durchtrocknung
gespachtelten Bereich mit
400er oder 600er Nal3-
schleifpapier schleifen.

Lackschaden ausbessern
- Schritt 3: Jetzt muB die
Fache grundiert werden. Auf
keinen Fall Decklack direkt
auf Blech oder Kunststoff
aufbringen; die Deckwirkung
ist ungenugend, der Lack
kann abblattern. Gute Er-
gebnisse erzielt man mit
handelstblichem Spray-
Primer aus dem Autozube-
horhandel. Sicherheitstip:
Bei Lackierarbeiten Schutz-
maske Al anlegen; die
Dampfe sind gesundheits-
schadlich. Nicht unter 15 °
C spruhen - der Lack zieht
dann “Nasen”. Spruhlack
aus etwa 20 cm Entfernung
gleichmaBig auftragen, bis
Deckung erreicht ist.

Lackschaden ausbessern
- Schritt 4: Decklack nach
Wah! aufbringen. Dabei
Schutzmaske anlegen. Der
Untergrund muB trocken,
staub- und fettfrei sein. Am
besten Autolack auf Acrylba-
sis verwenden. Achtung:
Der Decklack muB mit der
Grundierung abgestimmt
sein, sonst kann es zu Ablo-
sungen kommen. Im Zwei-
felsfall Probelackierung vor-
nehmen. Decklack aus ca.
20 cm Entfernung im Kreuz-
gang auttragen, bis Glanz
und Deckung erreicht sind.
Bei ungenugendem Ergebnis
nicht nachbessern, sondern
gesamte Flache nach An-
trocknen neu lackieren.

Réparer les dégats sur la
peinture - 2 : Apres avoir
frotte regulierement la surfa
ce et les cotes, lisser les
irregularites avec une pate a
spatule a base de nitrate. Si
une deuxieme couche est
necessaire, attendre que la
premiere soit bien seche
(Une heure environs). Si pos-
sible ne pas travailler au-
dessous de 15'C. Apres le
sechage, poncer une dernie-
re fois avec du papier emeri
humide de 400 ou 600.

Reparer les degats sur la
peinture - 3 : Mettre une
sous-couche ; ne jamais
peindre le vernis directement
sur la tdle ou le support en
plastique. La couverture ne
sera pas suffisante et le ver-
nis va s'ecailler, Les meil
leurs resultats s'obtiennent
en utilisant une sous-couche
en bombe, disponible dans
les rayons d'accessoires voi-
tures. Conseil de sécurité:
Utiliser pour tous les travaux
de peinture un Masque de
protection A1, les vapeurs
sont dangereuses pour la
santé. Ne pas utiliser la
bombe en dessous de 15°
C, la peinture coulera en tra
ces. Atomiser d'une di-
stance de 20 cm environ
jusqu’a ce gque la couverture
soit parfaite.

Réparer les dégats sur la
peinture - 4 : Choisir et
mettre la couleur finale. Utili-
ser le masque de protection.
Le fond doit étre propre,
sans poussiere ni graisse.
Utilliser de preference un ver-
nis acrylique pour voiture.
Attention: La sous-couche
et le vernis doivent d'accor-
der. En cas de doute, essay-
er les deux peintures sur un
support independant. Mettre
la couche finale en croisant
d une distance de 20 cm
pour qu'une brillance et une
couverture maximales soient
atteint, Si le résultat est in-
suffisant, ne pas poser une
couche supplementaire,
mais poncer soigneusement
de nouveau la surface entie-
re et repeindre le tout.

o4



Bild oben: Antriebseinheit eines Booster Track in
teilzerlegtern Zustand; Variator und Anfahrkupp-
lung liegen hinter der vorderen Riemenscheiben-
hélfte mit dem Geblasefacher. Der Zahnkeilriemen

fuhirt zur Fliehkraftkupplung (2u sehen: nur die

Kupplungsglocke). Dahinter liegt der Getriebe-

deckel mit dem Lager fir die Antriebsachse.
Unten: Gehauseaeckel mit Kickstarteranlage.

FPhoto au-dessus @ Le motopropulseur d'un Boo-
ster Track en élat de decomposition partielle ; Le
Variateur et 'ermnbrayage du démarreur se trotuvent
en avant derriere le ventilateur. La courroie donneg

sur l'embrayage type centrifuge; on peut voir icl

seulement le logement de 'embayage. Derriere :
[ e couvercle de la boite de vitesses avec le roule-
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ment arrigre. Au-ressous : Le couvercle de la
transmission avec les elements du kick.

Antrieb, Riemenscheiben,
Antriebsriemen - allge-
mein: Um den Antriebsrie-
men zur automatischen
Kupplung zu prufen oder zu
ersetzen, mussen beide Rie-
menscheiben mit zugehori-
gen Komponenten abge-
nommen werden. Achtung:
Merken Sie sich genau die
Position der diversen Schei-
ben und Kleinteile, sonst tre-
ten beim Zusammenbau
Schwierigkeiten auf. Hinwei-
se zum Einbau des Antriebs-
riemens im Abschnitt Kupp-
lung/Einbau.

Treibende Riemenschei-
be, Antriebsriemen aus-
bauen - Schritt 1: Die vor-
dere Riemenscheibe ist mit
einer Mutter SW 19 fixiert:
Kurbelwelle blockieren und
Mutter losen; beim Zusam-
menbau Mutter mit Drehmo-
ment Nm 40 anziehen und
flussige Schraubensicherung
verwenden.

pignon, I'anneau de retenue,
le goujon etc. Serrer la vis
du levier par Nm 10.

Transmission, poulies,
courroie de commande -
observations géneérales :
Pour controler ou remplacer
la courrole de commande,
sur I'embrayage automa-
tique, il faut demonter les
deux tambours avec toutes
ses composantes attachées.
Attention: Reperer exacte-
ment la position des disques
divers et des pieces ; autre-
ment, le montage posera
des diffucultes. Voir les con
seils sur la repose de la
courroie de commande dans
le paragraphe “montage de
'embrayage”.

Poulies d’entrainement,
courroie de transmission
- démontage - 1 : La poulie
avant est fixee par un ecrou
de 19 ; bloguer le vilebre-
quin et devisser |'ecrou |
Pour le montage, serrer
I'écrou par Nm 40 et utiliser
un bloque-vis liquide,

Poulies d’entrainement,
courroie de transmission
- démontage - 2 : En dé
montant les pieces, faire at-
tention a leur position ; La
repose de I'extérieur a |'in-
térieur : L'écrou de 19, pla
teau de pression, |'entrali-
neur pour le kick ; La rosette
en acier reste sur la poulie.

Poulie d’entrainement,
courroie de transmission
- démontage - 3 : La poulie
(exactement : la moitié exté-
rieure de la poulie) est de-
stinee comme element su-
perficiel pour le refroidisse-
ment. (La moitié interieure
de la poulie est formee par
le ventilateur.) Enlever le sy-
steme de fixation et la poulie
d'entrainement. Maintenant,
la courroie de commande
est libéree dans sa part. av..

Variateur - démontage :
Retirer d'abord le jack de
distance, qui est positionne
sur le vilebrequin. Puis enle-
ver completement le varia-
teur. Controler I'usure du
jack et des moitiés de pou-
lie. Remplacer les pieces
presentant des fissures, des
rainures ou un jeu important.

Variateur - décompositi-
on, montage : Décomposer
le variateur demonte et le
contréler. 1l est composé du
carter (la moitié intérieure de
la poulie d'entrainement), du
disque a came, six rouleaux
et trois boules a patiner.
Nettoyer les surfaces des
rouleaux. Remplacer les pie-
Cces usees par des neuves.
Prendre la mesure des
rouleaux : le diametre nor-
mal est de 15 mm, la limite
est de 14,5 mm. Montage.
assembler le variateur ; res
serrer le disque de came et
le carter en les poussants
sur le vilebrequin pour que
les boules a patiner et les
rouleaux ne tombent pas. En
suite, poser la courroie de
transmission, la moitie
extérieure de la poulie d'en
trainement et les différentes
pieces. Bloquer le variateur
et serrer I'écrou par Nm 33.

Treibende Riemenschei-
be, Antriebsriemen aus-
bauen - Schritt 2: Beim
Abnehmen der Komponen-
ten auf richtige Reihenfolge
und Position achten - wich-
tig fur den spateren Zusam-
menbau (von aulen nach
innen): Mutter SW 19,
Druckscheibe, Mitnehmer fur
den Kickstarter; noch an der
Riemenscheibe: Stahlrosette
zur Fixierung.

Treibende Riemenschei-
be, Antriebsriemen aus-
bauen - Schritt 3: Die
Riemenscheibe (genau: die
auBere Riemenscheiben-
halfte) ist als Facher zur
Kuhlluftfuhrung ausgebildet.
(Die innere Riemenschei-
benhalfte wird vom Variator
gebildet). Fixierungsstern
und Riemenscheibe abneh-
men. Der Antriebsriemen ist
jetzt vorn gelost.

Variator - Ausbau: Zuerst
die Distanzhtlse abziehen,
die auf der Kurbelwelle sitzt.
Dann den Variator komplett
bnehmen. Hulse und Rie-
menscheibenhalften auf Ver-
schlei3 prufen. Bei Rissen,
Riefen und zu groBem Spiel
Teile auswechseln,

Variator - Zerlegung, Ein-
bau: Den ausgebauten
Variator zerlegen und Uber-
prufen. Er besteht aus dem
Gehéuse (innere Hélfte der
Antriebsriemenscheibe), der
Nockenscheibe, sechs Rol-
len und drei Gleitsteinen. Die
L aufflachen der Rollen reini-
gen. Abgenutzte Elemente
auswechseln. Rollen ver-
messen: Normal-Durch-
messer 15 mm, Grenzwert
14,5 mm. Einbau: Variator
Zusammensetzen; beim
Aufschieben auf die Kurbel-
welle Nockenscheibe und
Gehause zusammenpres-
sen, damit Gleitsteine und
Rollen nicht herausfallen.
Dann Antriebsriemen, au-
Bere Riemenscheibenhélfte
und Kleinteile aufsetzen;
Variator blockieren und Mut-
ter mit Nm 33 anziehen.
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