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Vorwort

Vorwort

otorradgespanne von BMW sind Legende und waren lGber

40 Jahre lang — von 1924 bis 1966 - fester Bestandteil des

BEMW-Programms. Umso bemerkenswerter ist es, dald die-

ses wichtige und faszinierende Element der Fahrzeugge-

schichte bislang nur wenig Beachtung fand. Kurz: Ein
reprasentatives Buch, das epocheniibergreifend an die grof3e Zeit der BMW-
Gespanne im Alltag und im 5port erinnert, hat es bisher nicht gegeben. Zwar
haben sich einige Autoren intensiv mit Detailaspekten — wie dem Einsatz der
Militdrgespanne im Zweiten Weltkrieg - befalBt, doch die librigen Bereiche der
Gespannverwendung wurden in verschiedenenen Publikationen nur ansatz-
weise behandelt. Wir freuen uns daher dartber, dald wir mit diesem Buch erst-
mals einen weitgefaBten Uberblick liber die Historie der BMW-Gespanne
geben konnen, wobei die ruhmreichen Erfolge im Rennsport besondere Be-
achtung finden.Aber auch der Einsatz derWehrmachtgespanneR12und R 75
im Krieg wird dargestellt, er ist Teil der BMW-Geschichte.

Auch im Vorgriff auf das Jubilaum ,90 Jahre BMW-Motorrader” im Jahr
2013 hat das Buch seinen besonderen 5tellenwert. ks beschaftigt sich indes
nicht vorrangig mit technischen Einzelheiten der Seitenwagenkonstruktion,
sondern zeigt vor allem in grofformatigen und aussagestarken Bildern die
ganze Welt der BMW-Gespanne. Fundierte Texte,die einen Uberblick iiber die
Entwicklung der BMW-Gespannproduktion und lber die Einsatze der ver-
schiedenen Modelle in Alltag und Sport, an der Kriegsfront und bei Weltre-
kordfahrten geben, begleiten die Fotostrecken.

Spektakulire Sporterfolge in Serie nach dem Krieg

Wir erinnern aber nicht nur an Motorradlegenden wie R 75,R 67/2 oder
R 60, sondern wiirdigen auch die zahllosen Manner (und die wenigen Frauen),
die fir den Rennsport mit Seitenwagen alles gaben und oft dabeiihr Leben ris-
kierten, es manchmal auch verloren. Zwischen 1954 und 1974 errangen BMW-
Gespanne 19 Weltmeisterschaften, unvergessen sind die Teams Moll/Cron,
Faust/Remmert, Schneider/StrauB, Fath/Wohlgemuth, Deubel/Hdrner, Schei-
degger/Robinson oder Enders/Engelhardt. Modernes Sicherheitsdenken war
dieser Fahrergeneration,die- oft an der Front- den Krieg liberlebt hatte, weit-
gehend fremd. Leistung zahlte, Mut und der Wille zum 5ieg, auch gegen die
eigene Angst,wenn mit Hochstgeschwindigkeit haarscharf an Pfosten, Mauern
und Baumen vorbeigedriftet wurde. Das Publikum an den Rennstrecken fei-
erte seine Helden jedenfalls enthusiastisch und berauschte sich dabei am un-
vergleichlichen Sound der Boxermotoren.

Im normalen Alltag waren Gespanne als robuste, einfach zu wartende
und vielseitig einsetzbare Fahrzeuge eine durchaus sportliche Alternative zu
den oft untermotorisierten Kleinwagender Vor- und Nachkriegszat.Fahrer und
Passagiere waren wetterfest und kompromiBbereit, und allein schon von daher
war das Gespannnie ein, Arme-Leute”™Vehikel.ln den 1960er Jahren mulite man
fur ein BMW-Boxer-Gespam mehr auf den Tisch legen als fir eine BMW |setta
oder einen N5U Prinz.

Ihren groien Durchbruch hatten die Dreirader bereits zu Beginn der
1920er Jahre. BMW erkannte bereits friih die Marktchancen dieser Gefahrte,
mit denen sich die Motorradpalette optimal nach oben abrunden lielf.S5chon
1924 erschien das erste BMW-Gespann auf Basis der zweizylindrigen R 32, er-

.Bei den klassischen
Sechstagefahrten und
schwersten Gelande-
priffungen bewiesen
BMW Motorrader
ebenso ihre Uberle-
genheit wie auf den
Rennpisten des In-
und Auslandes. Es
sind schonungslose
Zerreilprufungen mit
ungewdohnlich hohen
Anforderungen an
Konstruktion und
Material. Jeder in
Sand und Schlamm
unter extremen Bedin-
gungen erkampfte
BMW Gelandesieg
unterstreicht die
konstruktive und
technische Reife der
BMW Motorrader.*
BMW Motorrad-
Prospekt 1959

ster Hauslieferant fir 5Seitenwagen war die in
BMW-MNachbarschaft gegriindete Firma Royal.Bald
boten auch andere Hersteller Beiwagen an, wobei
vor allem die Namen 5toye und 5teib bis heute
einen guten Klang haben. Auch weil die EMW-Ge-
spannevon Anfang an im Rennsport Furore mach-
ten, vor dem Krieg liberwiegend auf 5chotter-und
Sandpisten, verkauften sie sich gut.Die besten Ge-
spanngeschafte machte BMW mit Behdrden und
dem Militar,das bald grofies Interessean denwen-
digenund genligsamen Fahizeugen zeigte. Zuerst
wurde vor allem die BMWR 12 als Gespann in gros-
sen Stiickzahlen an die Armee geliefert. Ab 1941
dann fertigte BMW zusammen mit Royal, S5teib und
Stoye das schwere Gespann R 75 mit angetriebe-
nem Seitenwagen flr die deutsche Wehrmacht.

Hohepunkt der BMW-Motorradgeschichte

Weltrekordfahrten zwischen 1954 und 1959
auf der franzdsischen Rennstrecke Montlhéry bei
Paris, auf der gesperrten Autobahn bei Ingolstadt
und auf einer Landstralle in der Schweiz mehrten
das Ansehen der Marke zusatzlich: Wilhelm Moll
stellte 1955 mit 280 km/h einen absoluten Rekord
flr Gespanne auf! Die gewonnenen Erkenntnisse
kamen der Serienproduktion von Motorradern zu-
gute. Insgesamt trugen die Gespanne durch ihre
eindrucksvolle Prasenz im Straenverkehr, ihre
Sporterfolge und Rekorde nachhaltig zum guten
Image bei, das EMW bis heute hat.

Wer heute ein historisches BMW-Gespann
sein eigen nennt, kann sich gliicklich schatzen,
denn Werterhalt und oftmals auch Wertzuwachs
sind garantiert, ganz abgesehen von der Freude
am Fahrenauf drei Radern.Betrachten Sig liebe Le-
serinnen und Leser, dieses Buch als das was es ist:
als Hommage an eine Fahrzeuggattung, die in der
rund 90jahrigen Motorrad-Geschichte von BMW
einen herausragenden Platz einnimmt.

Hans-Jargen Schneider
Mai 2012




1924-1939: BMW-Gespanne im Motorsport

Strallenmeisterschaft - neben den Laufen Eilen-
riede, Marienberg, Eifelrennen, Hockenheim, Kes-
selberg, 5chleiz und 5chauinsland. 1934 reichte es
im Taunusin den beiden Soloklassen bis 1000 cm?

dann erstmals fir Siege durch BMW-Fahrer, W.

Schaal aus Ludwigsburg und Kurt Mansfeld aus
Breslau, der auch die schnellste Zeit gefahren
hatte. Auch bei den Gespannen idber 600 cm?
siegte BMW mit F.Rauch aus Wiesbaden.

Rihl erinnert daran, wie gefahrlich vor allem
die Seitenwagenrennen damals waren — und wie
unglaublich die Fahrer mitunter reagierten:,/n der
Klasse bis 600 cm? (...) prallte Hans Witzel, der Bei-
fahrer von Hans Kahrmann auf Herkules, mit dem
Kopfin einer Linkskurve gegen einen weils markier-
ten Baumstumpf. Er wurde auf die Stralse geschleu-
dert, wo er mit einem Schiidelbruch tot liegenbleib.
Kahrmann, der sich nur kurz umgeschaut hatte und
sich die Folgen des Unfalls nicht vorstellen konnte,

Links oben: die siegreichen
BMW-Gespanne nach dem
480-km-Rennen 1936 in Un-
garn. Links unten: die Kom-
pressor-BMW von Josef Miiller
und Ludwig Kraus bei der
Sechstagefahrt 1935. Foto
rechts: BMW R 16 mit Seiten-
wagen bei der Internationalen
Sechstagefahrt 1935 mit Hee-
resmeister G. Frey am Lenker:
die Fahrt fihrie auf Wald-
und Schotterstralien iiber
2600 km durch die Alpen. Die
Trophy ging 1935 an BMW.




1955-1966: Serien- und Spezialgespanne R 26 bis R69 S

Die Vollschwingen-Gespanne 1955 bis1966

BESCHWINGT
DEM | REND ZUM
AUTO GETROTZT

Mit den 1955 eingefiihrten Vollschwingen-
Modellen war BMW der Zeit weit voraus. Noch
heute gibt man im Gespannbau Vorderrad-
schwingen den Vorzug vor Telegabeln. Die bis
1966 produzierten BMW-Gespanne,lange Zeit
mit Beiwagen von Steib Niirnberg, erfreuten
sich auch international groBer Beliebtheit und
taten u.a. Dienst bei der ADAC-StraBenwacht.
1974 wagte BMW noch einmal einen Vorstof3,
doch es blieb beim Prototyp eines Gespanns
auf Basis der R 75/6.

Ende der 1950er Juhre gab es durchaus noch Leute, die dem
Trend zum Automobil trotzien, sich ein folles Gespann kauften

und domit fréhlich iber die Strafien rollten. Im Bild ein
brandneues Vollschwingen-Gespann R 60/Steib § 250, ausgeri-
stet mit reichlich Zubehér, in der Zeit 1955-1960 in Danemark.




1946-1955: die unverkleideten BMW-Gespanne im StralBenrennsport

Is 1946 die ersten Rennen nach Kriegsende ausgetragenwurden,

waren selbstverstandlich auch die Beiwagenmaschinen wieder

am 5tart.Die erste Veranstaltung war das Ruhestein-Bergrennen

im Schwarzwald, und hier gewannen am 21, Juli Thomas Sep-

penhauser und Franz Héller aus Miinchen auf ihrem BMW-Ge-
spann die Seitenwagenklasse bis 1200 cm?. Auf dem Stadtkurs,Quer durch
Meuwied” waren Eugen Haselbeck und Karl Bauer in der neuen Klasse bis 600
cm? erfolgreich, doch insgesamt hatte bei den vier Rennen des Jahres 1946
die NSU-Mannschaft B6hm/Fuchs die besseren Resultate erzielt.Eine requlare
Deutsche Meisterschaft wurde erst 1947 ausgetragen, als sich die ganze Renn-
organisation wieder eingespielt hatte.

Gespannrennen wieder ab 1946, Klankermeier /Wolz Meister 1949

Zu den schon im Vorjahr erfolgreichen Gespannen gesellte sich das von
losef,5epp” Miiller (Beifahrer Sepp Stelzers in den Vorkriegsjahren) und Josef
Wenshofer; sie fuhren auf einem jener typischen Machkriegs-Gespanne der
grolen Klasse, bei dem es sich um einen Eigenbau auf Basis der EMWR 75 han-

delte, also um dieWehrmadhts-BMW mit dem standfesten 750-cm3-ohv-Motor.

Damit holten sich Miller/Wenshofer - nach Siegen in Hockenheim, Hamburg,
Miinchen und beim Eifelrennen — am Ende der 5aison 1947 die Meisterschaft.
1948 wurden nicht weniger als 16 Gespann-Erfolge bei deutschen Straien-
rennen erzielt,und Sepp Miiller koninte seinen Titel verteidigen, zuerstmit Her-
mann Bohms ,Schmiermaxen” Karl Fuchs im Boot, spater mit dem friheren
Solofahrer Karl Riihrschneck. (Die Bezeichnung ,5chmiermaxe” ist abgeleitet
vom englischen Begriff grease monkey, umgangssprachlich gebraucht fiir Kfz-
Mechaniker.Im Gespannbetrieb war der Beifahrer auch fir die Wartung und
achmierung” des Fahrzeugszusténdig). Eine Sensation war Anfang 1948 der
MFK-Eigenbau des Teams Fritz Mohr, Kurt Fritz und Hans Kleinhenz mit ko-
nigswellengesteuerten Nockenwellen auf Basis des R 75-Motors.
e’
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Diese Seite links unten:
Max Klankermeier und Her-
mann Wolz mit der 600er
Kompressor-BMW 1949 beim
Rennen ,Rund um Schotten”.
Unten rechis: 1949 gewannen
Klankermeier/Wolz mit ihrem
Werksgespann eines der er-
sten Riemer Rundstreckenren-
nen nach dem Krieg; hier
fahren die Sieger ihre Ehren-
runde mif dem legenddren
Filmschauspieler Hans Albers
auf dem ,Rennbrétchen”, wie
der rudimentdire Soziussitz
iblicherweise genannt wurde.
Riem ist ein astlicher Stadteil
Miinchens, bekannt auch durch
den historischen Flughafen.

Hart bedrangt wurde Miiller in der 5aison
1948 wieder von Seppenhauser/Holler und der
neuen Mannschaft Max Klankermeier/Hermann
Wolz, doch am Ende hatten Miller/Fuchs auf BMW
die Nase vorn. Max Klankermeier war kein Unbe-
kannter; er war ebenfalls BMW-Mitarbeiter und
seit dem Wiederbeginn der Motorradfertigung im
Versuch tatig. 1949 startete er in der kleinen Ge-
spannklasse mit einer im Werk aufgebauten Kom-
pressor-Maschine, die mehr Leistung brachte als
die kleineren N5U-Gespanne. 50 gewannen Klan-
kermeier/Wolz souveran die Meisterschaft. In der
groflen 1200er Klasse hatten Sepp Miller/Karl
Rihrschneck erneut die Mase vorn und siegten vor
Seppenhauser/Wenzhofer.

1950-1952: Kraus /Huser zweimal Meister

Der Zweikampf in der 600er-5eitenwagen-
Kategorie spitzte sich 1950 noch weiter zu. Dies-
mal unterlagen Klankermeier/Wolz; sie konnten
die NSU-Mannschaftlediglich in Schotten und auf
dem Morisring bezwingen.Auch Sepp Millers Sie-
gesserie wurde unterbrochen, und zwar von ei-

nem Mann aus den eigenen Reihen, Wiggerl Kraus.

Der,ewige fweite” in den Solorennen hatte sich
auf den Anfang seiner Motorsport-Karrierebbeson-
nen, sal aber diesmal selbst am Lenker des Ge-
spanns. Kraus verstand es in dieser Saison aus-
gezeichnet, zwischen 5olo- und Gespannrennen
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Oben: Max Klankermeier und
Hermann Wolz 1948 auf
ihrem BMW-Gespann mit 900-
em*-Boxerbeim Rennen ,Rund
um Schotten” in der Seitenwa-
genklasse bis 1200 cm?
Unten: Zwei Gespanne, vier
Kapfe — die Schmiermaxen
hiingen sich so weit wie md-
glich in die Kurve; das Foto
zeigt einen Positionskampf
beim Rennen ,Rund um Bava-
rin”, aufgenommen im Zeit-
raum 1947 bis 1949; es

fiihrt ein BMW-Gespann auf
Basis der R 51, die mit einem
R 75-Motor ausgeriistet ist.
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