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Geleitwort Klaus Kapitza:

Das beste Auto seiner Ara

sogar bei Miura,Mangustaund Cobra ware es einfach, aber 840, 8507

EinVolvo,ein Fiat eine Moto Guzzi oder doch ein BMW? Nun, Sie ken-

nen die Lésung und damit formtsich das Bild Ihrer Begehdichkeiten zum
bereits klassischen8er Coupé aus Minchen.

Mitteder 80er Jahre,als eine HeerscharvonTechnikernund zunachstfinf

Designeram zukiinftigenBMW Spitzenprodukt arbeiteten, wusstenoch kei-

ner etwas von Retro-Design, New-Edge, Flammen- oder Kinetic-Design —

Kann man sich fiir eine Zahl begeistern? Bei Dyane, Isabella, Giulia, ja

alles Begriffe, die spater bestimmte Styling-Philosophien charakteriserten.

DesignwarDesignnamlid dieUmsetzunggesetlicher Vorsdriften, humaner
Anspricheund technologischerAvantgardein eine klar gestaltete harmo-
nisch ausgewogeneund modeme Kreation.Selbstbewusstseins-Prothesen
und Macho-Prunkbrauchteund wolltekeiner,es reichte,wenn am Ende das
beste Auto seiner Ara entstand.Das Ziel war hochgesteckt.

Innovationen in Mechanik und Elektronik, Sicherheit, Komfortund Fahr-
verhalten, das Ganzein eine aerodynamischoptimaleForm chne Matzchen,
Mallosigkeitund provokanteSpoileritis verpackt.Kurz:Ein knapp geschnit-
tener Mallanzugin fastitalienisch anmutender.eleganter Machart.

Vor einem Vierteljahrhundert,in einer pre-digitalenWelt,bestandenDe-
sign und Konstruktion hauptsachlich aus Handarbeit.Blei- Bunt- und Filz-
stifte, Kreide und schwarzes Klebebandwaren dieWerkzeuge der Designer.
Darstellungenin wahrer Grol3e: das wichtigsteKommunikationsmittd zwi-
schenDesign, Modellbauund Konstruktionsabeilungen.Jeder Querschnitt,
jede Flachenkriimmung,jeder Linienverlauf wurde 1:1 in den klassischen
drei Ansichtereunachst auf PapieroderFoliegezeichnetund dannindie3.Di-
mension auf das Modell UbertragenSo kennteDesign,wachsen®optimiert,
korrigiert und beurteilt werden, ein monatedanger Prozess in den Designer,
Modelleureund Konstrukteure permanentinvolviert waren.

Datenibertragung per berlihrungsloser Abtastungund digitalem Netz:
FehlanzeigelAlleInformatonen aus dem Designwurdenpenibel genau per
mechanischer Messbriicke ermitteltin DatenbBtternotiertund an die Kon-
struktionsabteilungenweitergeleitet. Anforderungenfir Mindest- oder Ma-
ximalparameterder Technik gingen den entsprechendumagekehrten Weg.

DerDesignerkanntesein Modellvom ersten,flichtigen Entwurf biszur Er-
fahrung des 3-dimensionalenEntstehens. Keine geschmacksimmune, digi-
tal gesteuerte Frase setzte seine Vorstellungen um. Seine Parmer, die Mo-
delleure formten(damals erstmalsbei BMW in Plastilin) im standigen Kon-
takt mit dem Urheberdessenldeenin ein prazises Modellum.Beliebigkei
ten und vagabundierende Linien- und Flachenverlaufe waren fir beide
Seiten ein Ausdruck von Unprofesionalitat gewesen.Sie kannten und er-
lebten jeden Quadratzentimeterihres Neugeborenen, jeden Radius, jede
Fuge, jedes Detail und jede Oberflachenausbildung,denn sie waren unter
ihren Augen mitihrenHanden entstanden.

b — S

Klaus Kapitza gewann Mitte der
1980er Jahre den Weithewerb
um das zukiinftige Design des
8er Coupés. Thm ist es zu ver-

danken, daff der BMW E3]

jene unvergleichliche Linie
bekam, die ihn faszinierend

und zeiflos macht. Kapitza
schrieb eigens fir dieses Buch
das Geleitwort. Das Foto zeigt
den Designer im Johr 2010.

Dank einer engen und fruchtbaren Zusam-
menarbet von Design, Konstruktion und Ver-
such kennten bisher fiir BMW Serienfahrzeu-
ge unbekannte Novitaen wieSoft-Nose, spha-
rische Seitenscheiben, Gurtintegration in die
Sitze, Klappscheinwerfer und kennzeichen-
grolenangepassteFrontschiirzeneinsatze er-
folgrech umgesetztwerden.

Zugegeben,in einem Punkt lief die Begei-
sterung fiir das Erstrebenswere aus dem Ru-
der.Der 8erlegtein seiner Entwicklung einiges
an Gewichtzu,mehralsihm die Produktplaner
zu Beginn zugebilligt hatten.Es lag nicht an
oberflachlicher Kosmetik, die Inhalte zahlten,
damalswie heute.

NachflinfJahren Entwicklung und mancher
unvermeidlich hitzigen Abstimmungsrunde
war das gemeinsame Ziel erreicht:die Serien-
fertigung der 8er Baureihe, ein Meilenstein
nicht nur der BMW Geschichte.Selbst fiir je-
mand, der nur einige Stunden einen Ber er-
fuhlen konnte, bleibt der besondere Charme
dieses Automobils nicht verborgen. Attrakti-
ves Auftreten,begeisternde Fahrleistungenin
souveraner Gelassenheit und umfassender
Komfort.Ohne dieses Vertrauens- und Wohl-
flihl-Ambiente ware es nur eine Maschine.

Dieses Buch wirdigt die Kreativitat, das
Fachwissen, den Gemeinschaftssinn und die
Begeisterung zahlreicher Entwickler fir ein
Automobl in einerintensitatund Ausfihrlich-
keit, die der historischen Bedeutung des E31
dngemessen Ist.

lch wiinschelhnen viel Freude bei der Lek-
tlire, dazu profunde Einblicke in die Entste-
hungsgeschichte der 8er-Baureihe und die
finale Bestatigung,dass ihre Passion Sie nicht
getrogen hat. Sie haben sich fir das Richtige
entschieden.

Klaus Kapitza, im Dezember 2010
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Das Exterieur des 8er Coupés

Fortschrittim Defail

Die Rohkarosserie: korrosionsgeschiitzte Sicherheitszelle

Die Ganzstahl-Karosserie des E31 ist mit einer formsteifenSicherheits-
fahrgastzelle ohne obere B-53ulen ausgebildet.Die A- und C-53ulen bein-
halten einenUberrollschutzim Front-und Heckberdch sind Knautschzonen
integriert, die die Anforderungen 35 mph-Frontcrash und 30 mph-Heck-
crash erftillen. Die Front-und Heckscheibe sind geklebt und weitgehend
blndigmitder AuBenhaut.Das Bodenblechim Bereich Schwellerund Tun-
nel ist auf die hohere Belastung durch das sitzintegriete Gurtsystem aus-
gelegt.DieKarosserieKonstruktion erfolgtemitgezielterUnterstiitzungvon
CAD,FEM und Modalanalyse Die weltweiten Anforderungenkonnten mit
einer einheitlichen Rohkarosserie fir alle Landervarianten erfiillt werden.

Gegeniber dem Vorganger wurden deutlicheFortschritteerzielt:

e hdhere statische und dynamische Steifigkeit: Biequng und Torsion;
e ca.+30% gegeniiber dem 6er(E24);

e Verbesserungen bzgl. Schwingungen und Akustik;

e hdoherer Automatisierungsgrad.

Dabei konnte trotz des Wegfalls der B-Saulen (aber zusatzliche Ver-
steifungsmalinahmen notwendig) eine Gewichtserhdhung vermieden
werden:330 kg gegenliber 334 kg beim 6er (E24).

Zahlreiche gezielte Malinahmen gewahrleisten bestmaglichenKorro-
sionsschutz.Das beginntmitderkonstruktivenAuslegung der Karosserie.So
wurdendie steinschlaggefakrdeten Bereicheminimiet und keine Material
doppelungen und Schnittkanten in direkt gefahrdete Zonengelegt.Die Be-
und Entliftungsmaoglichkeitenfiir die Tauchbeschichtung wurden optimal
gewahltund eine gute Zuganglichkeitzur Hohlraumkonservierung sicher-
gestellt. Alle Bereiche,die abgedichtetwurden, sind problemlos erreichbat
Schmutzneder und Feudhtigkeit sammelndeEckenwurden vermieden.

Allekorrosionsgefahrdeteele sind ein-bzw beidseitigverzinktDie Ka- Das Studio-Foto des BMW 850i
rosserie erhielt eine allseitige kathodische Tauchgrundierung auf Elektro-  aus dem Archiv der BMW Group
phorese-BaissowieeinePhosphaterungs-Konservierungsschicht.Fazeund (lassic zeigl die ganze Hegum’
andereunvermeidbae Blechdoppelungen wurden verklebt und versiegelt. und Rasse des Luxuscoupés,
Bei steinschlaggefahrdeten Zonen kamen dickschichtige hochelastische  doe fiar mit den serienmdifiigen
PVC-Beschichtungen zum Einsatz.Neben einer gezieltenUnterboden-und 16-Zoll-Leichimetall-GuBriidern
Motorraumkonsevierung wurden rund 40 exponierte Bereichehohlraum- ausgerisstet ist. Die leicht
versiegelt. Die qualitativ hochwertigelLadkierung besteht aus Steinschlag- p

: o ausgesteliten Kotfligel betonen
schutz-Grundfarbe,vorgefabter Flllschichtund Decklack. : . :
dezent die nach hinten anstei-

Front- und Heckscheibe verklebt, Seitenscheiben hinten versenkbar gende Seitenlinie. Man kann
heute ohne Einschrankung

Die Front-und Heckscheibe des BMW 850i sind mit der Karosserie aus-  sagen, daff der E31 wegen sei-
senbiindig verklebt und bestehen aus Verbund-Sicherheitsglas in Diinn- ner zeitlosen Schanheit sehr

glas-Technik mit symmetrischem Scheibenaufbau. Die Gesamtschei-  schnell zum Klassiker gereift ist.

=1 = S99
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N1 Pretoris =p

Die BMW Mitarbeiter, die am Trotz der Unruhen in Siidafrika 1992im Zu-
Bau des E31 in Siidafrika betei-  sammenhan gmit derzuEnde gehenden Apart-
ligt waren, liefen es sich natiir-  heid-Ara musste ein calypsoroter 850i fiir einen

lich nicht nehmen, den Kunden in Cape Town unbedingt fertiggestellt
Auvfenthalt vor Ort gmspm;ﬁgnd werden. AulSerhalb des BMW Geldndes brann-
70 dokumentieren. Oben links  ten Gebdude und Shops. Aber wir schafften es,

ist Projektleiter Erich Danzer zu das Fahrzeug in der gesicherten ,special area’
sehen darunter Fritz Dietl zusammenzubauen. Es war ein Abenteuer, das

T immerin Erinnerung bleibt.
Recisobei: Dl wnd .'."af."ege Der spdtere Personalvorstand Ernst Bau-

{fe."mm‘ 5{."3.'.!?‘: am Rand des mann war damals Produktionsleiter des BMW
Hfghw R!dzmng‘Huuprsfud'r Werkes Stidafrika. Er hat jedem von uns ein
Pretoria. In Sidafrika herrscht Dankesschreiben ausgehdndigt. Ein weiteres
Linksverkehr, das immer besonderes Erlebnis mit einem besonderen
gleiche Kennzeichen ist so etwas  Fahizeug!
Der fiinfte Tag wurde fiir logistische und administrative Zwecke verwendet,  Oben links: Helmut Schitz auf +Government approved high speed test car’: Tempo 250 erlaubt wie die in Deutschland ge-

Betriebsmittelorganisation, Bestellung, Nachbau von Fehlteilen usw. der Suche nach einer kleineren
In Dingolfing wurde der E31 nach Fertigstellung der Karosseriemontaqge Mﬁnge."uﬂnche. Unten links:

in die Fertigungslinie integriert, in Siidafrika war dies ein eigenstindiges Pro-  Dietl und sein siidafrikanischer

jekt, das von der lackierten Rohkarosse bis zur Fertigstellung in den Hinden Kollege mit einem 850i beim

briiuchliche ,rote Nummer”.  E31-Bau war ein Meilenstein fir Rosslyn
Nach der Fertigstellung eines Kundenfahrzeuges kam die StralRenfahrt.

Das Magnetschild ,Government approved high speed test car’ warimmer
wieder eine Attraktion auf der N1 Richtung Pietersburg. Trotz Geschwindig-

In den folgenden Jahren habe ich auch Be-
sitzereiniger850i getroffenundkennengelernt.

des E31-ZA-Teams lag. Halt auf der N1 Richtung Preto- keitsbegrenzung von 120 km/h durfte mit dem Fahrzeug high speed (250 Alle bestiitigten mir, dass dies das beste Fahr-

ria. Oben rechts: Frinnerungs- km/h) gefahren werden. Eine Sensation! zeug sei, dass BMW jemals gebaut hatte. ,Ger-

Eberhard von Kvenheim startet parsﬁnlith den ersten E31 ZA bild mit Helmut Schiitz. Mitfe: ? Auch in der slidafrikanischen Kleinserienfertigung wurde jeder BMW 850i man standard in Africas bushveld’. Sowas
Fritz Dietl hilt den m'u s Hi ~ . lokal auditiert und,auf Herz und Nieren'getestet. Die fiir die Konzemqgualitét vergisst man nie!

Dererste im Werk Rosslyn gebaute BMW 850i war arktissilber. Zur Einwei- bk =l Tor Uritanrachs: a5, AFKS27TF i =l verantwortlichen Auditoren waren éfter vor Ort. Dabei schnitten die in Siid- Wirprdgten mit dem E31-Bau undunserem

hung des neuen Produkts des BMW Werkes Siidafrika ist der Vorstandsvorsit- : :
zende Eberhard von Kuenheim angereist und hat personlich den Ziind- Dietl {m‘fﬁm "ﬂd 5'?""? ZA-Kol-
schltssel zum Erststart des Motors umgedreht. Der Motor sprang sofort an. "legﬂ posicren fir die Kamera.
Dieses Ereignis war einer der grofSen Hohepunkte unserer Mission.

afrika gefertigten E31 nicht schlechter ab als die aus Dingolfing. Qualititsdenken das BMW Werk South Africa,
und South Africa als Land prdagte uns!
Eine ausfiihrliche Story im englischem ,CAR

Magazine’ (iber unsere Aktivitdten beschrieb

Besondere Ereignisse als bleibende Erinnerungen an die Mission

Einen ganzen Taglang hat die SABC (South African Broadcast Coopera-
tion) die Fertigung des E31 ZAim Werk gefilmt. Der TV-Beitrag wurde dann in
den 20-Uhr-Nachrichten gesendet. Das machte uns alle sehr stolz.

den ZA850i mit den Worten, localis lekker” das
in Afrikaans so viel heilst wie: Der vor Ort Ge-
baute ist der Bessere!
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Das BMW ALPINA B12 5,0
Coupé hat bis heute nichts von
seiner Eleganz und Anziehungs-
kraft verloren. ALPINA-LM-
Réider mit Wappen und
Schriftzug B12 5,0 weisen klar
ouf die Abstammung hin.
Rechts: der im Originalzustand
erhaltene Motorraum des
B12 5,0 von Wolfgang Langer.

BMW ALPINA B12 5,0 Coupe 1991-1993

Bereits 1991 bot ALPINA den BMW B8er-
Interessenten mit dem BMW ALPINAB125,0
Coupé eine sportliche Alternative.Bei einem
Preis von 216.000 DM war es tber 70.000 DM
teurer als der BMW 850i. Bei gleichem Hub-
raum von 4988 cm? konnte die Leistung des

=236

V12-Motors von 300 PS (220 kW) bei 5200/
min~ auf 350 PS (257 kW) bei 5300/min™ ge-
steigert werden. Gleichzeitig erhdohte sich
das maximale Drehmoment von 450 Nm bei
A4100/min” auf 470 Nm bei 4000/min’. Die
Haochstgeschwindigkeit des BMW ALPINA
B12 5.0 Coupéswurde mituber 280 km/h an-
gegeben und die Beschleunigung von 0 auf
100 km/h mit 6,8 Sekunden.

Die hierzu notwendigen Umbaumali-
nahmen am Motor umfassen héhere Alumi-
nium-Kolben mitFerrostanbesdichtung,eine
scharfere Nockenwelle, die Erhidhung des
Verdichtungsverhaltnissesvon 8,8:1 auf 9,5:1,
eine angepasste Motorsteuerung und eine
Umstellung auf Superbenzin.Einen weiteren
Beitrag zur Leistungssteigerung liefert die 2-
flutige Edelstahl-Abgasanlage, die mitje drei
widerstandsarmen Stahlmonolith-Katalysa-
toren bestlickt ist.

Bewusst wurde das BMW ALPINAB125,0
Coupé ausschlielflich mit einem 4-Gang-Au-
tomatikgetriebe von ZF angeboten, um den
Gran Turismo-Charakter des Fahrzeugs zu
unterstreichen. Gegenuber dem BMW 850i
wurde ein steiferer Wandler verbaut, der bei
niedriger Drehzahl bereits eine starre Ver-
bindung herstellt. Zusatzlich wurde die Ge-
triebesteuerung sportlicher abgestimmtund
verfligt Uber drei Fahrprogramme, die tber
Knopfdruck ausgewahlt werden konnen:

In der Schalterstellung £ = Economy wer-
den die Schaltvorgange zugunsten des Ver-
brauchs gesteuert, in der Schalterstellung
§ = Sport zugunsten eines optimalen Be-
schleunigungsvermaogens. Die Schalterstel-
lung M =Manuell ist flr Situationen gedacht,

Mit dem BMW ALPINA B12 5,7
Coupé stiell man in neve
Leistungs- und Geschwindig-
keitsregionen vor. 416 PS aus
knapp 5,7 Litern Hubraum und
eine Spitze von 300 km/h
machten dieses ALPINA-Modell
zum schnellsten Fahrzeug auf
BMW Basis. Die drei Fotos auf
dieser Seite zeigen den ori-
ginalen B12 5,7 von ClubE31-
Mitglied Fernando Wettlaufer in
der nur zweimal realisierfen
Lackierung Ferrari Gelb.

IEEEEEEEEss— 7 - EXKURSION

in denen ein eingelegter Gang festgehaltenwerden soll, wie zum Beispiel
beim Befahrensteiler Passe.Ein Durchschalten der Gange 1 bis 4 wurdevon
ALPINA nicht empfohlen,denn, hierfiir ware die Intelligenz der Automatik
verschwendet”Die Achsiibersetzungwurde auf 3,45 : 1 geandert (gegen-
uber 3,15 :1 beim 850i Automatik).

Das Fahrwerklegte ALPINA gegeniiber dem des BMW 850i strafferund
tiefer aus. Die 18-Zoll-Leichtmetallfelgen im bekannten gewichtsopti-
mierten ALPINA Speichen-Design wurden fir das BMW ALPINA B12 5,0
Coupé neu entwickelt.Sie verfligen Uber abschliellbare Aluminium-Druck-
guldeckel. Vorne wurden Reifen 245/40 ZR 18 auf Radern 9 J x 18, hinten
Reifen 285/35 ZR 18 auf Radern 10,5 J x 18 verbaut.




