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Vorwort

Motorsport

trotz Mangelwirtschaft

Schon 1899 beteiligten sich Wartburg-Wagen an Autorennen. Nach dem Krieg
machten Formel- und Sportwagen von BMW (Ost), EMW, AWE und DAMW
Furore. Bei Rallyes hielt bis 1990 der Zweitakt-Wartburg die DDR-Fahne hoch.

utomobil-Wettbewerbe sind prak-
A[isch so alt wie das Auto selbst. Thre
Geburtsstunde war aus heutiger
Sicht die ., Wettfahrt fir Wagen ohne Pfer-
de* am 22, Jum 1894 iber 126 km von
Paris nach Rouen. Dabel erwiesen sich die
Wagen ..mit Motoren nach dem Systeme
Daimler” allen anderen tiberlegen.
Unmittelbar nach Grindung der Fahr-
zeugfabrik Eisenach A. G. 1896 starteten
bereits drei Jahre spiater Wartburg-Motor-
wagen zu ersten Automobilwettbewerben.
Dabei machten damals weder das Regle-
ment., noch die Techmk zunidchst kaum
wesentliche Unterschiede zwischen den
Renn- und Gebrauchsfahrzeugen.

Autorennen als technisches Erprobungsfeld

Das bliecb jedoch nicht lange so! Die
Automobilbauer und auch die Vertreter der
Zulieferindustrie erkannten recht bald. dal3
der Motorsport nicht nur um seiner selbst
willen auszuuben war: Siege ber Rennen und
Automobil-Wettbewerben eigneten sich
ganz vorzuglich fiir die Firmenreklame,
waren zudem auch in techmischer Hinsicht
dullerst interessant; denn man konnte bel
diesen Wettbewerben wertvolle Erkennt-
nisse fur die Weiterentwicklung gewinnen.
Die attraktiven internationalen und auch
die vielen kleineren, aber wichtigen Fahrten
mit dem Auto wurden das Einsatzfeld der
grollen Automobilwerke. Daruber hinaus
fuhr man nicht nur Rennen in der klassi-
schen Domine des Motorsports, sondern
auch Zuverlassigkeitsfahrten, Langstrek-
kenwetthewerbe, Zweckmalhigkeitskonkur-
renzen, Geschicklichkeitsturniere und vor
allem Rallyes - und das alles im Ansatz schon
vor nunmehr tiber 100 Jahren.

Vieles ist heute mehr oder weniger in Ver-
gessenheit geraten. Wer weill heute noch
etwas von den . Russischen Kaiserpreis-

Autor Horst Ihling, Jahrgang 1932, trat bereits 1951 als
Kfz-Schlosser-Lehrling in die Dienste von BMW/EMW
Eisenach ein. Nach Abitur und Hochschulstudium 1954 bis
1959 wirkte der frischgebackene Diplom-Ingenieur bei
EMW-Nachfolger AWE bis 1991 als wissenschafilicher
Mitarbeiter des Technischen Direkfors, Leiter der Rallye-
sport-Abteilung, Beaufiragter fir internationale Zusammen-
arbeit und Pressechef von Wartburg-Produzent AWE. Als
Autor zahlreicher Fachbiicher, die bis 1989 Auflagen in
Hahe von insgesamt 1,3 Millionen Exemplaren erreichten
und nach der Wende durch weitere Spezialfitel ergéinzt
wurden, machte sich Ihling international einen Namen.

fahrten™: 2500 km durch Sumpfe und Step-
pen sowie Uber Stralen, die keine waren. In
neun Tagen von St. Petersburg bis nach
Sewastopol! Noch harter war mit Sicher-
heit das erste grolle Rennen halb um die
Welt von New York nach Paris, an dem
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1947-1951: Sport-

und Rennwagen BMW-0st 340-1, 340-S, Intertyp, S1- Limousine BMW 340

56

Oben links: erste Vorstellung und Probefahrt des BMW
Intertyp 1949 auf der Eisenacher Autobahn; die beiden
Herren mit Kappe und Hut (i) waren die russischen
Chefs im damaligen BMW-Werk der sowjetischen
Aktiengesellschaft (SAG) "Awtowelo”, Generaldirektor
Safranow und Oberingenieur Mirushin; in der Mitte der
devtsche Befriebsdirektor Martin Zimmermann und der
erste Fahrer des Intetyp, Otto Fischer; rechts Ing. Flatter
Unien: die imposante Frontpartie des Infertyp, deren
Gestaltung die Handschrift von Oberingenieur Georg
Hufnagel trug. Die schmalen StraBenreifen passen aller-
dings nicht so recht zum Gesomieindruck des Renners.

Mitte links: Nach knapp zweijghriger Entwicklungs- und
Bouzeit stand Mitte 1949 der Eisenacher Farmel II-
Rennwagen , Interfyp” auf den Radern. Er konnte nach
Anbringung der Mini-Kotfliigel auch in der Sportwagen-
klasse bis 2000 cm® eingesetz! werden. Unten; die wuchti-
ge Heckpartie des Infertyp; die Aerodynamik-Hutze hinter
dem Fahrersitz hatte man weit nach hinten gezogen.

als auch ber Langstrecken-Rennen einge-
setzt werden. Dartiber hinaus plante das
BMW-Werk - es gehorte damals noch zur
SSAG Awtowelo™ (Sowjetische Aktienge-
sellschaft) -, mit der ..Stromlinie® Rekord-
fahrten aul einem dafliir vorgesehenen und
geeigneten Autobahnabschnitt ber Dessau.
Dieser Wagen war nicht nur fahrwerks-,
sondern auch leistungsmaliig analog dem
LIntertyp” ausgestattet.

Die relativ groBflichige Karosse - ge-
himmert und geschweilit aus dinnem
Aluminiumblech - wurde 1m Interesse des
Leichtbaus aul ein Gertst aus dinnwandi-
gen Stahlrohren aufgebracht, das jedoch in
sich so stabil war, dal3 es die Leichtmetall-
beplankung auch bei hohen Geschwindig-
keiten wvoll gegen den Luftwiderstand
abstutzte. Das Gebilde war fest mit dem
Fahrgestell verbunden. Der offene .S 1°
konnte fir die geplanten Rekordfahrten
auch mit einer acrodynamisch gut gestalte-
ten Plexiglas-Kanzel ausgestatiet werden.

Insider von damals behaupteten aller-
dings, dali der Betriebsdirektor Martin
Zimmermann den .S 1% in dieser Aus-
fiuhrung mit Strallenzulassung fur schnelle
Fahrten nach Berlin zu ,.seinem Minister*

Detailbild oben rechts: Das Tragegerippe fiir die Alu-AuBenhaut war im Heckbereich relo-
tiv weit nach hinten gezogen. Darunter: Kithler im Bug der Stromlinien-Karosserie des
BMW 1 in Verbindung mit seitlichen Entliiftungsschlitzen in der Karosserie gab es keiner-
lei Kishlungsprobleme. Darunter: Der Fahrgestellrahmen beider Rennwagen erhielt an den
Rohren und Verbindungen zohlreiche Bohrungen zur Gewichtserleichterung. Beim S1 war
zusdtzlich das Rohrgeriist zur Aufnahme der Leichimetall-Beplankung fest mit dem Rah-
men verbunden. Unten links: Luftleiteinrichtung mit Siebabdeckung zur besseren Kiihlung
der Trommelbremsen vorn. Die Bavelemente der Rodoufhdngung waren poliert. Daneben:
Sogar Futhebelwerk und Haltebock fiir den Hauptbremszylinder waren erleichtert.

1947-1951: BMW 340, Intertyp, 51

Oben links: Der BMW S1 nach der Fertigstellung 1949: er
sollte in der Sportwagenklasse bis 2000 cm? eingesetzt
werden. Mitte links: Die Eisenacher ,Stromlinie”: der BMW
S1 in der Ausfishrung fir die Rekordfahrten auf der Auto-
bahn bei Dessau. Unten links: Fiir die geplanten Lang-
strecken-Rekordfahrten konnte der S1 mit einer aerodyna-
misch gut gestalfeten Plexiglos-Kanzel versehen werden.
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1954-1955: Erfolge mit neven EMW-Kollektiv-Wagen, Weltrekordfahrten

1954-1955: Erfolge mit neven EMW-Kollektiv-Wagen, Weltrekordfahrten
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EMW als harter
Porsche-Konkurrent

Mit alien und neu konstruierten Rennsportwagen bestritt EMW die Saison
1954, fuhr mit einer Stromlinienversion Weltrekord. 1955 kimpften
die 1 5-Liter-Flundern auf AVUS und Nirburgring mit Porsche um den Sieg.

el der Vorstellung des ersten der vier
Bgcplantﬂn Rennsportwagen beim

Leipziger Stadtpark-Rennen am 16.
Mai 1954 war das Fahrzeug allerdings
wegen der nicht ausreichenden Erprobung
zwangsliutig noch mit Kinderkrankheiten
behaftet. Das zeigte sich vor allem im Ren-
nen, wo Arthur Rosenhammer als dienstil-
tester Pilot den ..Neuen™ an den Start brin-
gen durfte. Die zuerst verwendeten sechs
Motorradvergaser des Typs BVEF M 6 sorg-
ten bei den Spezialisten bereits bei der Fein-
einstellung aufl dem Motorprifstand fir
graue Haare. Im Rennen machten sie in
puncto Gemischaufbereitung nicht so mit,
wie sie eigentlich sollten. Deshalb lief der
Motor bereits ab der vierten Runde nur
noch auf finl Zylindern. Trotzdem konnte
Rosenhammer dem Westberliner Nieder-
meyr auf Porsche Paroli bieten und schliel3-
lich als bester DDR-Starter die ersten Mei-
sterschaftspunkte einfahren - sechs fUr Platz
eins und ein Punkt ftr die schnellste Runde.

Einsiitze der neven Wagen in Ost und West

Zum Eifelrennen am 30. Mai aufl dem
Nurburgring war dann der zweite Renn-
sportwagen fertig; er wurde pilotiert von
Edgar Barth. Im Fahrerlager erregten die
beiden neuen Eisenacher Autos Aulsehen,.
sowohl bezughch der schonen Stromhini-
enkarosserien, als auch der modernen Kon-
struktion. Trotzdem erwartete niemand ei-
ne Plazierung in den vorderen Ringen. So
kam es dann auch: Arthur Rosenhammer
lag zunichst lange Zeit recht gut 1m
Rennen, fiel aber schlieBlich durch Kupp-
lungsschaden aus. Edgar Barth kam auf
Platz zehn. Klar erkennbar war geworden,
dal} sich die topfit gemachten EMW aus
Eisenach im Prinzip nicht vor den damals
dominierenden Porsche. Borgward, Mase-
rati und Osca zu flirchten brauchten.

Beim niichsten wichtigen internationalen
Vergleich, dem ..Grollen Preis von Deutsch-
land™ am 1. August 1954, ebenfalls aul
dem Nurburgring, lief es im Klassefeld der
27 Starter aus sieben Nationen etwas bes-
ser: 6. Platz tir Edgar Barth, dazu 12. Platz
fur den .Ring-Debiitanten™ Paul Thiel auf
dem Vorjahres-1,5-Liter-Rennsportwagen.
Rosenhammer hatte schon beim Training
Getriebeschaden.

Das letzte grofle internationale Kraftemes-
sen 1954 erfolgte beim ..Grollen Preis von
Berlin® am 19, September aufl der AVUS.
Neben Edgar Barth und Arthur Rosenham-
mer daul den neuen Rennsportwagen war auch
wieder Paul Thiel mit dem .,alten™ 1953er 1,5-
Liter-Modell im Visier der Fotografen und
Wochenschauminner. Es siegte im internatio-
nalen Feld der 20 Wagen unangefochten
Richard von Frankenberg auf Porsche; er
drehte auch die schnellste Runde. Immerhin

Links: Saisonausklang am 26.September 1954 auf der
Bernauer Schleife - Start der Rennsportwagen bis 1500

em® vorn die beiden Porsche von Richard Trenkel (48) und
Hans-Friedrich Haftmann , dahinter die drei Fisenacher
Nachwuchsfahrer Paul Thiel (104), Jiirgen Perduss und

Helmut Lave (v.li.). Oben: Cockpit der Neukonstruktion des
Rennsportwagens von 1954; im Zentrum der spartanischen
Armaturentafel der gut ablesbare, grofie Drehzahlmesser.
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1966 bis 80er Jahre: Rallyesport mit dem Wartburg 353

Auch mit dem 353 auf den Pisten Europas

Mit dem neuen Wartburg 353 wurden die
internationalen Einsitze - in Verbindung mit
einer erweiterten Aufgabenstellung der Eisen-
acher Sportabteilung - weiter forciert. So mulbl-
te sich auch diese Neuentwicklung in den sieb-
ziger und achtziger Jahren auf den unter-
schiedlichsten Pisten vom Polarkreis bis zum
Mittelmeer, von England und den Kanari-
schen Inseln bis weit hinter Moskau bewihren
und durchsetzen.

Sowohl die inzwischen zweite und dritte
Generation der Werkspiloten als auch die
Fahrzeuge mubiten dabei mit den unterschied-
lichsten Herausforderungen nicht nur beziig-
lich der Strecken, sondern vor allem auch der
Witterungsbedingungen fertig werden. Auch
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sie setzten sich nicht nur auf den schmalen,
mit vielen Sprunghiigeln durchsetzten Schot-
terstrecken m den finnischen Wildern. son-
dern auch bei den Hitze- und Staubschlachten
in Griechenland rund um die Akropolis
durch. Allerdings stand man auch olft vor
kaum losbaren Problemen. So beispielsweise
bei den Rallyes der Veranstaltung ..Russischer
Winter™ im tiefen Schnee und bei Aullentem-
peraturen von teilweise bis minus 33° C, ja
sogar manchmal minus 45° C. Nicht nur. dal3
bei diesen eisigen Temperaturen die Ziind-
kabel bruchig wurden. auch das Zweitaktol
erstarrte. was emer einwandfreien Gemisch-
bildung mit dem Kraftstofl' natiirlich (iber-
haupt nicht diente. Dazu kamen noch die
extremen Bedingungen fur die Piloten. Bei
diesen Aubentemperaturen waren die Fahr-

Oben links: 38. Rallye Monte-Carlo 1969; wie alle anderen
drei Wartburg erreichten auch Egon Culmbacher/Wolfgang
Strehlow Monaco strafpunkifrei. Oben rechts: Bei der
R.A.C-Rallye in England vom 27. bis 30. November 1976,
die als WM-Lauf iiber 3200 km ausgetragen wurde, konn-
ten die drei Wartburg der Eisenacher Werksmannschoft
hinter Saab noch vor Ford einen hervorragenden 2 Platz
belegen. Von den 259 Startern erreichten nur 71 das Ziel:
im Bild dos Eisenacher Team Erwin Hartwich/ Wilfried
Heitzmann, das mit dem 1000er Warthurg in der Klasse
Serientourenwagen bis 1300 cm? starten mufite. Unten
links: 22. Rallye der 1000-Seen in Finnland 1972: bei die-
sem EM-Lauf iiber 1571 km, bei der die Halfte aller 55
Starter auf der Strecke blieben, konnte die Eisenacher
Rallyesport-Abteilung einen sehr guten 2.Platz sowohl bei
den National- als auch bei den Fabrikmannschaften er-

kiimpfen. Im Bild: Flugeinlage von Peter Hommel/Giinfer
Bork; die finnischen Rallye-Fans bewerteten die Sprungweiten.

Oben: Nach der 3400 km Nonstop-Sternfahrt von Frank-
furt/Hanau erreichten olle vier gestarteten Warthurg straf-
punktfrei Monaco; im Bild Kurt Riidiger,/Guinter Gries.

Rechts: 42. Rallye Monte-
Carlo vom 19.-27. Janvar
1973 als WM-Lauf: das
Wartburg-Team Hommel
Bork mit der Starfnummer
25 kam durch, iiberstand
das 67 3-km-Nachtrennen
um den Col de Turini und
belegte unter den 46 Ange-
kommenen einen gléinzen-
den 2. Platz in der Klasse.
Mitte links: 15. Infernatio-
nale Pneumani-Rallye vom
20. bis 22. Mdrz 1975; das
Fisenacher Team Horst
Niebergall/Winfried Heitz-
mann (Ii.) vor dem Start:
es halte schliefilich bei den
verbesserten Tourenwagen
iiber 1000 em® den
Klassensieg. Mitte rechss:
24. 1000-Seen-Rallye
1974: am Stor! Horst
Niebergall/Bernd Malsch;
sie erkampften in der
Klassenwertung Plaiz drei .

Oben: Durch drei erste Plitze in der Klasse bis 1150 cm?
und einen zweiten in der Gesomtwerfung beim knochen-
harten EM-Lauf 1972 in Jugoslawien iiberzeugte die Wari-
burg-Mannschaft im starken, internationalen Feld: Rudi
Pleiffer, Karlfried Weigert, Bernd Urbahn, Bernd Malsch,
Horst Niebergall Harald Wiirfel Werner Ernst, Egon
Culmbacher, Giinter Bork und Peter Hommel (v. Ii. n. re.).

zeugheizungen nahezu wirkungslos. Die in
der DDR angebotenen ..Sirokko™-Zusatzhel-
zungen waren nicht die funktionssichersten,
so dald es vorkommen konnte, dal ein Wagen
fast abfackelte!

Wartburg 353 trotz Mini-Service erfolgreich

[Die personelle Besetzung der Eisenacher
Rallye-Sportabteilung war von Anfang an
mehr als bescheiden: acht Fahrer fur die vier
Wettbewerbswagen, zwer Monteure fur den
Begleit- bzw. Service-Kombiwagen und ein
Brigadier zur Beschatfung von Material; er

A = &

war gleichzeitig  Verbindungsmann zum
Werk. Fir die anfallenden Arbeiten an den
Wagen und die Vorbereitungen fiir die Ver-
anstaltungen waren die jewelligen Fahrer-
paare - alles gelernte Automechaniker - voll
eigenverantwortlich. Sie kannten nicht nur
das Fahrzeug aus dem eff-efl. sondern waren
auch in der Lage, Probleme und Materal-
schiaden wihrend der Rallves kurzfristig selbst
mit Bordmuitteln zu beheben. Ein Sortiment
von bestimmten Ersatz- und Verschleitellen
gchorte zur Bordausrustung, Dadurch waren
die Wartburg-Fahrer - bei sehr materialinten-
siven Veranstaltungen wie etwa der Rallye
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