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Werke und Produktion

Werke und Produktion

»Im Vergleich zvm Ascona
fallt die Verarbeitungs-
qualitit der Karosserie

beim Simea 1301 mehr als

deutlich ab. Denn er war
der erste Neuwagen, der
uns mit devtlichen

Rostspuren iiberraschte.”

Motortrend,
Dezember 1972

Links: Hauptpartal des
GM-Werks in Biel/Schweiz.
Dort wurden bis 1975 aus
Teilestitzen, die aus Bochum
und Antwerpen angeliefert
wurden, Ascona-A fiir den
Markt in der Schweiz gefertig!.

Rechts: Das Opel Stammwerk in
Riisselsheim fertigte nur eine
relativ geringe Zahl Ascona-A.
Allerdings wurden hier Sonder-
fahrzeuge fiir Fahrschulen,
Polizei oder Feuerwehr man-
tierl, teilausgeriistet bzw. an
Fachbetriebe weiter geleitet.
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Die Ascona-Produktion und ihre Standorte:

Fast alles in Handarbeit

MNach Einrichtung der FlieBbander und der Produktion
von Vorserienfahrzeugen (Juni bis August 1970), lief die
Serienfertigung des Ascona-A zwischen September und
November 1970 in vier Werken an: Rlisselsheim, Bochum,
Antwerpen (Belgien) und Biel (Schweiz). Als Zulieferer fiir
die Produktion fungierten die Komponentenwerke Kai-
serslautern (Motoren und Schaltgetriebe) sowie Stralburg
in Frankreich (Automatikgetriebe),

Viele andere Zulieferer auBBerhalb des GM-Konzernslie-
ferten weitere Teile fir die Produktion, wie Schrauben,
Fahrwerksteile, Lampen, Auspuffanlagen, Innenausstat-
tungsteile, S5cheiben uwv.m.Doch etwa 70 % aller Bauteile
eines Ascona-A fertigten Opel oder GM-Betriebe damals
noch selbst,was man fachtechnischals hohe Fertigungstiefe
bezeidinet. ZJudem wurden wéhrend der FlieBband-Pro-
duktion wesentlich mehr Ersatzteile produziertoder auf Be-
stellung (z.B.RohKarosserien) gefertigt, als dasheutederFall
ist — teuer flr Opel damals, aber ein Glicksfall bis heute,
obwohl der Bestand an originalen Ersatzteilen heute
schmerzhaft knapp geworden ist (vgl.Kap.Kaufberatung).

Anfang der 1970er Jahre war es tiblich, dass nicht nur
Fahrzeuge auf Bestellung produziert wurden, sondern
auch auf Vorrat bzw. auf Halde. Nur fiir etwa zwei Drittel
der zwischen 1970 und 1975 gefertigten Ascona-A lagen
konkrete Bestellungen von Handlern respektive Kunden
vor. Der Rest der Produktion wurde von der Verkaufs-
abteilung vorkonfektioniert oder es wurden ab 1972
Sondermodelle gefertigt,um die Produktion am Laufen zu
halten. Fiir alle Ascona-A gab es jedoch einen konkreten
Bauauftrag, der mit allen Detail-Informationen versehen,
zunachst auf einer Lochkarte und im Werk auf einer Pro-
duktionsorder (Build-sheet) dokumentiert wurde. Eine
Kopie dieser Produktionsorder findet sich noch heute in
vielen Fahrzeugen in den Federn unter dem Beifahrersitz.
Mit der Lochkarte und der Produktionsorder wurde die
gesamte anschlieBende Produktion gesteuert.

Da der Ascona-A lber eine selbst tragende Ganzstahl-
karosserie verfiigte, begann die Produktion mit der Fer-
tigung der Karosserie. Daflir waren viele Blechteile aus-
zuschneiden, in Form zu pressen und zu verbinden, damit
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Rechts: Diese Lochkarte von 1972 fir die Produkfionssteverung stammt von einem Rekord D. Deutlich ist zv erkennen,
dass nicht alle Informationen mittels Lochung auf der Karte angegeben werden konnten. Mit einem Stempel wurde deshalb auf der Karte vermerkt, dass dieser
Wagen mit einer Servolenkung und einer Mittelschaltung (anstatt Lenkradschaltung) auszuriisten war.

Unten: Als ,Hochzeit” bezeichnet man den Einbav von Motor und Achsen in das Fahrzeug.
Wie in allen Opel-Werken wurden verschiedene Modelle auf demselben Band montiert.
Vor und hinter diesem Ascona warten Kadett B ouf die Montage.

Oben: Produktionsorder von
1972 fiir einen Manta-A mit
Berlinetta-Ausstattung.

Obere Reihe v.lL.n.r.:
Fahrgestellnummer, Modell
(Manta-A Luxus, 195,
Automatik), Lackierung
(Monzablau, Code 235),
Vinyldach-Uberzug (Code 6H =
blau), Polstercode (111 = Blau
Cord), Bestimmungsor! (GG =
Riisselsheim), Handlernummer
(3247 = Opel Staiger,
Stuttgart), Lieferdatum
(16.10.1972), Bestellnummer.
Untere Reihe v.ln.r.:

45-1 Berlinetta-Ausstattung,
46-3 Drehstrom-Lichtmaschine
45 Amp., 50-4 Rodzierringe fiir
Sportfelgen, 56-4 heizbare
Heckscheibe, 58-4 Kopfstiitzen
vorne, 63-9 Girtelreifen
Michelin 185/70 SR 13 ZX,
64-4 Dachbezug Kunstleder,
65-2 4-Speichen Sportfelgen,
66-1 Metallic-Lackierung,

69-5 Sondermodell 73-4
Teppich im Kofferraum (vgl.
Kapitel Extras Ascona-4).

Links: Das Opel Werk 1 in
Bochum-Loer nohm 1962 seine
Produktion mit dem Kodett A
aul. Yon 1970 bis 1975 liefen
fast alle Ascona-A fiir den deut-
schen Markt hier vom Band.
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Technik Motoren, Fahrwerk

Oben: Im Rantgenbild wird
deutlich, dass der Ascona-A
fiir seine Zeit iiber eine solide

und ausgewogene Anordnung
der Antriebstechnik verfiigte.

Unfen: Diese Draufsicht eines
Kadett B von 1968 suggeriert
Grofiziigigkeit. Dach der Schein
triigt. Denn der gelbe Koffer
im Kofferaum in Fahrtrichtung
links passt nur in den

Kofferraum hinein, weil das
Reserverad ,ignoriert” wurde.
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Die Motor- und Fahrwerkstechnik des Ascona-A:

Keine Experimente

Da der Ascona-A eigentlich als neuer Kadett das Licht
der Welt erblicken sollte, machte Opel beim Antrieb und in
Sachen Baukastentechnik keine Experimente. Die im
Kadett B und Rekord C bewahrten Antriebselemente wur-
den fir das neue Modell nur verfeinert bzw. adaptiert,
allen voran der 1,2-Liter-5-Motor, der unverandert aus
dem Kadett B Einzug in den Ascona-A fand — wenngleich
erst ein knappes Jahr nach Serienanlauf.

Von Anfang an war zudem klar, das der neue, Kadett

(vulgo ,Ascona”) auch von der neuen CIH-Motoren-
Generation angetrieben werden sollte.
Hierzu wurde der 1700er Motor aus
dem Rekord C durch eine neue
Kurbelwelle auf einen Hubraum
von 1600 cm? reduziert und

durch Verwendung unter-

ay

raten und anderer
Vergaserbe-

.....

schiediche Verdichtings-

stiickung auf 68 bzw. 80 PS5 gebracht. Die Top-Motorisie-
rung im Ascona-A war ab Marz 1971 der 1,9-Liter-S-Motor
mit 90 PS, der unverandert aus dem Rekord C Ubernom-
men wurde. Gleiches gilt im Prinzip auch fiir die Getriebe,
die beim 1,2-Liter- 5-Motor vom Kadett und bei den CIH-
Motoren unverandert vom Rekord C Ubernommen wer-
den konnten,

Motoren und Fahrwerk: bewiihrte Komponenten

Das Fahrwerk des Ascona-A war im Prinzip eine Wei-
terentwicklung der bewahrten Rekord-Basis. Wahrend die
Hinterachse quasi unverandert Einzug in das Ascona-Fahr-
werk fand, wurde die Vorderachse deutlich modifiziert.Um
leichter und kompakter zu werden, wurden die vorderen,
ungleich langen Querlenker mit einer Federabstiitzung am

Drei Fotos oben: Frontantrieb und Zusommentfassung von Motor und
Getriebe zu einer kompakten Einheit lassen den Platzbedorf deutlich
schrumpfen, wie ein Blick in den Motorraum eines Ascona-A (unten mit

1, 6-Liter-4-Zylinder-CIH-Motor) und Corsa B (Mitte mit 1,0-Liter-3-Zylinder-
DOHC-Motor und oben mit 1 4-Liter-4-Zylinder-DOHC-Motor) verdeutlicht.

Technik Motoren, Fahrwerk

Vorderach&korper konstruiert. Mit stehenden StoBdamp-
fern,die innerhalb der Federpakete eingebaut wurden, liel
sich die GroBe der Achskonstruktion reduzieren. Gepaart mit
einer spur-und sturaneutralen Vorderradstelung und einem
dicken Drehstab-Stablisatorverfligte der Ascona-A tber ein
modernes und leistungsfahiges Fahrwerk. An der Hinter-
achsewurden die StoBdampferim Gegensatzzum KadettB
nun fast senkrecht angeordnet, um ihren Wirkungsgad
deutlich zu verbessern.Die Federn wurden stark progressiv
ausgelegtund ein zentralerStabilisatorverringertezu starke
Bewegungen der Starrachs-Konstruktion.

Alter Bekannter: Motor 125 aus dem Kadett

Der kleine 4-Zylinder-Reihenmotor des Ascona-A, Kon-
struktionsprinzip OHV (Over Head Valves = im Kopf héan-
gende Ventile), verfligte tber knapp 1,2 Liter Hubraum.
Urspringlich war dieser Motor flr den neuen Kadett A ent-
wickelt worden, der im Herbst 1962 mit noch knapp 1,0
Litern Hubraum auf den Markt gekommen war. Exklusiv
fir den Export nach ltalien wurden bereits seit August
1971 Ascona-A mit 125-Motoren gebaut; in den Benelux-
Staaten war diese Kombination seit Ende 1971 und in

Trofz der spektakuldren Seiten-
neigung hielt der Ascona zuver-
lassig die Spur, wenn er in
Kurven hart rangenommen
wurde — zumindest auf tracke-
ner Fahrbahn. Foto: ein spéfer
Ascona im Test der Auto Zeitung.
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Tuning zeitgendssisch und modern

Oben: Diese zweitiirige Limou-
sine wurde in den USA zum

Retro-Rallyewagen modifiziert.

Druckseiten unten: Wer heute
am Aufbau eines Ascona-A fir
Rallyeeinsditze inferessiert

ist, findet in diesem Sonder-
druck der Adom Opel AG aus
dem Jahr 1973 alle Schritte,
Arbeiten und Kosten (in DM).
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Ascona-A, nicht immer ganz einfach. Denn es gibt immer
weniger Zustandige, Fachleute bzw. Ingenieure, die sich
mit der Materie wirklich auskennen. Oft ist es hilfreich,
wenn man sich vor der Durchfiihrung von Anderungen an
seinem Ascona-A mit den zustandigen Stellen zur Ab-
nahme in Verbindung setzt, um alle erforderlichen Bau-
malBnahmen abzustimmen. Nicht selten kommt es dabei
zu unterschiedlichen Auffassungen, was die Méglichkei-
ten einer Eintragung/Zulassung angeht.

Zwar verfligen TUV, Dekra, GTU & Co. tiber ein recht
gutes Netzwerk hinsichtlich eintragungsfihiger Anderun-
gen an den Fahrzeugen, doch wenn man entsprechende
Briefkopien bereits umgebauter und zugelassener Asco-
na-A zur Hand hat, sind die Erfolgsaussichten deutlich bes-
ser. Kritisch wird es mitunter nur, wenn Teile verbaut sind,
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fiir die es keine vergleichbare Eintragung und/oder eine
Allg. Betriebserlaubnis (ABE) bzw. ein Gutachten gibt.
Denn dann muss die zustandige Stelle namlich selbst
entscheiden, ob das vorgefiihrte Fahrzeug mit seinen
Anderungen fiir eine Zulassung/Eintragung geeignet ist -
mangels Kompetenz nicht selten zum MNachteil des
Fahrzeugbesitzers. Damit es erst gar nicht soweit kommt,
sollte man sich auf Treffen und im Internet Gber mogliche
und legale UmristmaBnahmen kundig machen. Anderen-
falls bleibt nur noch der Betrieb des Fahrzeugs mit einer
roten 07er-Nummer, die jedoch den Alltagsgebrauch ganz
klar untersagt. Wer aber nur ein paar Mal im Jahr seinen
Wagen zu Treffen bewegt, ist mit dieser Mdglichkeit ein-
deutig besser bedient.

Schon Anfang der 1970er Jahre war der Aufbau von
Rallye-Ascona-A fur den Motorsport sehr popular. Zeit-
schriften, Tuner und natiirlich Opel wurden mit Anfragen
von Opel-Fanszu diesen Fahrzeugen quasi Uberhauft. Wohl
auch deshalb entschloss sich die Zeitschriftrallye racingin
threr Ausgabe vom Februar 1973 den Aufbau (gemall da-
mals gliliger Homologationj und vor allem die Projektkos-
ten (in D-Mark) in Zusammenarbeitmit Profis einmal genau
aufzuzeigen.Der Bericht war nicht nur sachkundig verfasst
sondem auch so gutgeschrieben,dass Opel sich, als Grund-
informationen fir die fragenden Kunden, zur Herstellung

Tuning zeitgendssisch und modern

eines Sonderdrucksentschloss (Auszliges.unten).Darin sind
alle Schritte, Kosten und Antworten auf Fragen zu finden.
Interessant ist natlidich der Kommentar der Opel-Vekaufs-
forderung am Ende des Berichts, in dem insbesondere der
Kostenfaktornoch einmalrelativiert wurde.Obwohl Opel da,
meiner Meinung nach, eher untertrieben hat. Doch das ist
alles fast 40 Jahre her.Heute ist so ein Aufbauprojektin die-
ser Form kaum noch machbar. Denn viele der bendtigten
Sportteile sind (wenn Uberhaupt) kaum noch aufzutreiben.
Und was die Kosten angeht,kann der damaligeD-Mark-Preis
heute locker in Euro angesetzt werden. Zu viel fiir einen
alten Opel? Das muss jeder selbst entscheiden.
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Rechis: Der von Opel in Zusammenarbeit mit dem TUV herausgegebene |

Katalog iiber die zuldissigen Anderungen an Opel-Fahrzeugen

erschien erstmals 1974. In den Jahren 1979, 1981 1986 und 1989 |

wurde dieser Katalog den gednderfen Zulossungsbedingungen ange-
passt. Kopien oder Ausziige davon sind im Internet einfach zu erhalten.
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Cover: Das Kult-Buch ,So wird
er schneller” von Gerd Hack
erschien bereits 1971 im
Motorbuch-Verlag Stuttgart.
Aufgrund der grofien Nach-
frage legte der Verlag dieses
unentbehrliche Nachschlage-
werk ab 1996 mehrmals neu
auf. Heute ist dieses Buch pro-
blemlos im Internet zv finden.

Motorbild S. 206, Fahrzeug
links: Dieser Voyage wurde in
den USA nach speziellen
Vorstellungen umgebaut:
V6-Vortec-Motor, Sechsgang-
Getriebe, modifizierte Ford-US-
Hinterachse, Fiinfloch- Radnaben
und eine makellose Lackierung.
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