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Préface

Quand les voitures étaient encore confortables

Peugeot 504 : la gran

Peugeot 504 était le plus gros succés commercial de

la marque al'époque. La berline a été produite entre
1968 et 1983, les versions Coupé et Cabriolet signées Pinin-
farina ont été commercialisées a partir de 1969, les Break et
Familiale ont fait leur apparition en 1970, suivis par le trés
pratique Pickup, qui a quitté les chaines de montage ar-
gentines jusqu'en 1998 et dont I'assemblage s'est méme
poursuivit jusqu'en 2005 au Nigeria. La Peugeot 504 a éga-
lement connu un franc succeés en Allemagne. Elle était en
effet plus confortable et moins onéreuse que ses concur-
rentes de chez Mercedes ou BMW. LOpel Rekord et la Ford
Granada ont certes été produites et vendus aussi massive-
ment, mais elles n'avaient certainement pas la renommeée
de cette automobile francaise de grande tradition. Lélection
de la 504 comme «Voiture de 'année » 1969 n'a donc pas
ete un hasard. Dans le sport auto, la 504 a été trés competi-
tive dés le début, principalement en France, en Ameérique
du Sud et en Afrigue. La 504 Coupé V6 a notamment rem-
porté le Rallye de Coté d'lvoire a plusieurs reprises.

Jusque dans les années 1990, il étaitfréquent de croiser
des 504 au quotidien, mais elle a ensuite rapidement dis-
paru des routes et de la mémoire collective. Aprés la chute
du mur en 1989, de nombreux exemplaires ont été expor-
tés vers l'est, et ces véhicules robustes etfaciles a réparer ont
littéralement inondé le marché de l'occasion africain. Cer-
tains jeunes apprentis aventuriers n'ont pas hésité a pren-
drelaroute pour emmener des 504 depuis I'Europe jusqu’au
Sénégal ou en Cote d'lvoire et de les revendre a bon prix
pour faire suffisamment de bénéfices pour se payer des va-
cances et un billet de retour. Plus tard, un nombre incalcu-
lable d'autos a fini sa vie sur des casses en France en raison
de différentes « primes a la casse », qui avait pour objectif
de relancer I'économie automobile du pays en incitant les
gens a acheter des voitures neuves,

ﬂ vec un total de 3,7 millions d'exemplaires produits, la

Difficile de trouver des exemplaires en bon état

Avec cet ouvrage, nous souhaitons nous remémorer
l'audace de Sochaux, 4 une époque ol les voitures étaient
encore confortables, familiales et spacieuses. 5ila berline of-
frait déja énormément de place a cing personnes et un cof-
fre volumineux pour profiter au maximum du voyage pour
aller dans le Sud, les prestations d'un break Familiale (ou Fa-
milial) a sept places se rapprochaient de celles d'un mono-
space. Dans les années 1970 et 1980, les versions Break, plus
économique, et Commerciale, plutétrustique, n'avaientrien
a envier aux utilitaires d'aujourd'hui.

Quiconque pense acquérir une 504 comme voiture de
collection doit étre patient dans ses recherches pour trouver

« La 504 est une véritable voi-
ture-salon pour les passagers,
mais aussi pour le conducteur,
souligne le prospectus de 1972.
(ette berline est conforfable
jusque dans les moindres dé-
tails, avec des équipements ori-
ginaux et exclusifs tels que les
appuie-téte réglables intégres
aux dossiers des siéges avant. »
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un bon exemplaire. Les Breaks en bon état sont encore plus
rares et plus chers. Les modéles tout-terrain de Dangel sur
base de Break et de Pickup atteignent des prix élevés, Cest
sur les sites de petites annonces en France que l'on a le plus
de chances de trouver son bonheur.

Il West pas rare de trouver des voitures affichant plus de
300.000 km au compteur, mais ce n'est pas une raison pour
se laisser décourager si les travaux d'entretien ont été effec-
tués régulierement. Les co(ts d'entretien sont prévisibles car
la 504 est une auto dassique ol tous les éléments impor-
tants sont parfaitement accessibles dans le compartiment
moteur. Le probléme le plus important est la rouille, surtout
pour les premiers modéles. Bien souvent, ellefaisait déja son
apparition sur des voitures qui n'avaient pas plus de deux
ans, surtout lorsgu'elles étaient utilisées en hiver sur des
routes salées. Encore aujourd’hui, on peut dire qu'une 504
bien entretenue reste parfaitement adaptée aux longs tra-
jets et aux départs en vacances.

Hans-Jirgen Schneider, Editeur
Normandie, juillet 2015
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504 Coupé, Cabriolet 1970/71 504 Coupé, Cabriolet 1970/71

A gauche ; couverture du prospectus de
1971 pour le Coupé et le Cabriolet.
A droite : les vitres électrigues sont de
série sur les deux variantes. A coté :
le cendrier d ['arriére est un must.
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A droite : Le cabriolet bénéficie
également du nouveau moteur,
ce qui lui confére une image
plus sportive. Ci-dessous : L'élg-
gance du coupé a déja séduit
prés de 4000 acheteurs début
1971. Avjourd’hui encore, le
design signé Pininfarina fascine.

Gi-dessus : une des premiéres
504 Cabriolet au cours

d’une sortie de véhicules an-
ciens en 2011 en Normandie.
Les jantes en alliage ne sont
pas d'origine mais lui vont a
merveille. Derriére, Panhard 24
Coupe et Peugeot 404 Coupe.

A droite : illustration du pros-
pectus de 1971. La ligne
sportive de la 504 Coupé pour-
rait suggérer une motorisation
plus puissante. Mais le moteur
V6 ne fera son apparition

que quelques années plus fard.




504 Break, Familiale, Commerciale 1971/72

1971/72

Des versions break supplémentaires, restylage

La 504 a tout faire

Les nouvelles versions Break, Familiale et Commerciale de la 504 élargissent la gamme
de facon intelligente. Les imposants et confortables modeéles a cinq portes sont
tres appréciés sur le marché, les chiffres de vente augmentent d’année en année.
Pour les autres modeéles, Peugeot se contente de peaufiner les détails en 1971/72.

veau avec 'arrivée de deux breaks (types 504D 11),

de la Familiale sept places (types 504 F 11 et504 F 20)
et de la Commerciale (types 504 E 01 et 504 E 20). Parmi
les particularités on retient le hayon qui s'ouvre en grand,
le seuil de chargement bas, la charge admissible plus éle-
vée ainsi que les feux et pare-chocs arriére modifiés.

Le break Super-Luxe est doté des mémes finitions que
la berline et recoit, dans sa partie AR, une banquette ra-
battable avec dossier acajou stratifié, le plancher de
charge étant égalementrecouvert d'acajou. |l est proposé
dans des teintes uniquement métallisées : gris clair 1321,
vert 1322, beige 1333 et bleu clair 1158,

ﬂ partir d"avril 1971, la gamme 504 s'étoffe de nou-

Capacité de charge impressionnante

Le break 504 est également doté des finitions de la
berline, mais son plancher de charge est simplement re-
couvert de simili lavable, et il ne dispose pas des mémes
teintes de carrosserie que le Super-Luxe (vert Empire
1325, sable 1316, bordeaux 1335, bleu pastel 1314, bleu
nuit 1160, blanc Alaska 1304). Lafamiliale (type 504
F 11) recoit une troisiéme
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En bas d gauche : couverture du
premier prospectus Break
d'aviil 1971. A cété : 'élégant
Break Super-Luxe est un pro-
dige adapté a la fois aux
grands voyages et aux loisirs.

banquette amovible permettant d'accueillir sept person-
nes a bord, et les mémes teintes que le break.

La commmerciale, reconnaissable a ses feux ronds et &
I'absence de vitre de protection, offre cing places assises,
avec banquette AR rabattable et elle recoit le tableau de
bord etle volant de la... 304 !

Deux moteurs essence et deux diesel

Elle n'a droit qu'a quatre coloris : sable 1316, bordeaux
1335, bleu pastel 1314 et blanc Alaska 1304, La familiale
peut recevoir le moteur a essence de la berline ou le die-
sel XD 90 de la berline, la commerciale n'a droit qu'au mo-
teur & essence 1796 cm® dont la puissance a été ramenée

504 Break, Familiale, Commerciale 1971/72

A gauche : la peinture métallisée n’est pas une option pour

le simple Break. Il doit se contenter d’une couleur uniforme.

Et sa surface de chargement est simplement couverte par un revéfe-
ment en plastique facile a nettoyer, ce qui en fait un utilitaire trés
pratique. Ci-dessous : le Break Super-Luxe est trés élégant. If ne
s'agit pas d'un simple utilitaire, c'est un véritable break de chasse !

a 73 ch DIN a 5000 tr/mn (taux volumétrique abaissé a 7,5:1)
ou au moteur diesel XD 88 (1948 cm?, 53,5 ch DIN 4 4500
tr/mn). Ce modéle est moins bien équipé, et donc plus léger.

Le break, lui, est livré avec le moteur de la berline es-
sence exclusivement. Suivant les modéles, le couple
conique differe : 9x37 sur la familiale essence et le break,
9x%38 sur la commerciale essence et la familiale diesel et
8x37 sur la commerciale diesel. Au passage, ces utilitaires
retrouvent un essieu rigide, mais quatre ressorts hélicoi-
daux et deux amortisseurs assurent une suspension sévé-
rement durcie sur les commerciales (50 mm de flexion
contre 75 sur les autres versions).
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504 Break Dangel 4x4

1981-85

Les modeéles 4x4 de Dangel
Concus pour le fout-terrain exiréme

Peu avant I’'interruption de la production de la 504, des versions tout-terrain
ont fait leur apparition : les modeles 4x4 du spécialiste Dangel. Les versions 4x4 des 504 Break
ou Pickup concues par Dangel réglent pour de bon tous les problemes que I’'on pouvait avoir
sur des terrains accidentés. Un 4x4 Dangel est fiable et extrémement efficace.
La technologie complexe a quatre roues motrices a conquis Peugeot sur toute la ligne.
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méme année en Alsace par Henry Dangel (a Sent-
heim dans le Haut-Rhin) produit de petites séries de
modeéles 504 4 quatre roues motrices, en se basant sur les
versions Break et Familial GR ou GRD avec moteur essence
ou diesel, ainsi que sur la 504 Pickup. Peugeot fournit les
modéles de base directement 4 Dangel et intégre les vé-
hicules préparés dans le catalogue officiel. Méme si le ca-
ractere des tout-terrains alsaciens était un peu grossier, ils
peuvent tout de méme se mesurer aux 4x4 classiques tels
que les Land Rover ou les Toyota BJ. Néanmoins, la puis-
sance est un peu juste et la consommation plutot élevée,
L'entreprise alsacienne a équipé la 504 d'une trans-
mission intégrale permanente qui comprend, en plus de

140

"ﬂ partir de 1981, la société spécialisée fondée la

En haut : 504 Break et Familial
en version 4x4 Dangel, neffe-
ment plus haute que les modéles
d'origine. Le schéma montre
I'emplacement des éléments
de fransmission quatre roves
molrices et du systéme d'échap-
pement. A droite : le 4x4
Dangel vient facilement d bout
des terrains escarpés.

la boite de vitesses normale, un différentiel central & ré-
duction enclenchable (1 :1,95). Lessieu avant est en faitun
essieu arriere retourné de Peugeot 604 Turbe D avec dou-
ble bras triangulés |égérement plus larges, ce qui a néces-
sité I'élargissement des ailes avant.

Le chassis de la 504 a été renforcé par un cadre addi-
tionnel composé de deux longerons paralléles et de nom-
breuses traverses formés par des profilés en tole d'acier
pliés et soudés ; |a carrosserie est fixée sur ce cadre auxi-
liaire qui supporte également le moteur, la boite de vi-
tesses etla boite de transfert. La boite de transfert est une
conception Dangel. A I'avant, le 4x4 Break de Dangel est
surélevé de 185 mm et de 160 a l'arriére. De plus, Dangel
a installé des freins a disques plus grands a l'avant (279

504 Break Dangel 4x4
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