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Vorwort

Als Autos noch komfortabel waren

Peugeot 504: Franzose mit Statur

Peugeot 504 zu seiner Zeit das erfolgreichste Mo-

dell des franzasischen Traditionsunternehmens. Die
Limousine wurde von 1968 bis 1983 in Frankreich produ-
ziert, ab 1969 gab es die von Pininfarina gestylten Coupé-
und Cabriolet-Versionen, 1970 kamen Break und Familiale
hinzu, es folgt der praktische Pickup, der in Argentinien bis
1998 und in Nigeria sogar bis 2005 vom Band lief. Auch in
Deutschland erfreute sich der Peugeot grofier Beliebtheit,
war er doch komfortabler und preisglinstiger als die Kon-
kurrenzmodelle von Mercedes oder BMW. Opel Rekord und
Ford Granada brachten es zwar auf deutlich héhere Stilick-
zahlen, wirkten aber weniger elegant und hatten nicht den
Status dieses klassischen franzadsischen Automobils. 50 kam
es nicht von ungefshr, dall der 504 im Jahr 1969 zum, Auto
des Jahres” gewzhltwurde. Im Motorsport mischte der 504
von Anfang an kraftig mit, vornehmlich in Frankreich, 50-
damerika und Afrika. Das 504 V6-Coupé gewann unter an-
derem mehrmals den Rallye-Weltmeisterschaftslauf an der
Elfenbeinkiiste,

Bis in die 1990er Jahre war der 504 noch haufig im All-
tag zu sehen, dann verschwand er ziemlich schnell aus dem
StraBenbild und dem offentlichen BewuBtsein. Viele Exem-
plare wanderten nach der \Wende" 1989 nach Osten, und
Afrika sog die robusten und leicht zu reparierenden Fahr-
zeuge formlich auf. Es gab abenteuerlustige Studenten, die
einen 504 auf Achse von Europa in den Senegal oder an die
Elfenbeinkiiste fuhren, ihn dort gewinnbringend verkauf-
ten und damit genligend Geld fiir einen Urlaub und die
Riickreise hatten. Spater wanderten zahllose Autos auf den
Schrottplatz, weil Frankreich schon frith Verschrottungspra-
mien zahlte, damit die Leute neue Autos kauften und damit
den heimischen Automarkt ankurbelten.

M itrund 3,7 Millionen gebauten Exemplaren war der

Gute Exemplare heute schwer zu finden

Mit diesem Buch erinnern wir an den grolBen Wurf aus
Sochaux und daran, wie komfortabel, familienfreundlich
und geraumig Autos einmal waren. Bot schon die Limou-
sine reichlich Platz fir funf Personen und zudem einen gro-
Ben Kofferraum flr die damals noch mehr als heute
geschatzte Urlaubsfahrtin den Sliden, war der siebensitzige
Familiale oder Familial, wie er spater hiefi, fast schon ein Van.
Der sparlicher ausgestattete Break und der rustikale Com-
merciale erflllten im Frankreich der 1970er und 1980er
Jahre Transportaufgaben, die man heute normalerweise nur
Lieferwagen zutraut.

Wer damit liebaugelt, sich einen 504 als Oldtimer zuzu-
legen, mul} lange suchen, bis er ein gutes Exemplar findet.
vor allem gepflegte Breaks sind selten und entsprechend

,Der 504 ist ein wahrer Solon-
Wagen fiir die Passagiere, aber
auch fiir den Fahrer”, heifit es
im Prospekt von 1972. ,Diese
Limousine biefet originale und
exklusive Komfort-Details wie
hohenverstellbare Kopfstiitzen,
die in die Riickenlehnen der
Vordersitze integriert sind.”
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teuer. Hohe Preise werden fir die seltenen Allrad-Modelle
auf Break-und Pickup-Basis von Dangel gezahlt. Es empfiehlt
sich, auf franzdsischen Internetseiten nach einem Exemplar
zu suchen, dort wird man am ehesten fiindig.

Nicht selten haben die Fahrzeuge 300.000 und mehr
Kilometer auf dem Buckel, was aber nicht unbedingt ab-
schreckend sein mul, wenn regelmafig die nétigen War-
tungsarbeiten erledigt wurden. Die Kosten dafiir waren und
sind Uberschaubar, denn der 504 ist ein klassisch kon-
struiertes Auto, bei dem alle wichtigen Elemente gerade im
Motorraum bestens zuganglich sind. Gréites Problem ist die
Korrosionsanfalligkeit vor allem der friihen Modelle. Oft
zeigte sich der Rost schon bei Fahrzeugen, die erstzwei Jahre
alt waren und besonders dann, wenn die Autos viel im Win-
ter auf salzbestreuten Strallen beweagt wurden. Insgesamt
|26t sich sagen, dal} ein gepflegter 504 auch heute noch
fernreise- und urlaubstauglich ist.

Hans-llirgen Schneider, Herausgeber und Verleger
Normandie, Juli 2015
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Links: Deckblatt des Prospekts von
A 1971 fiir Coupé und Cabriolet. Rechts:
@l  Elekirische Fensterheber sind bei den
.-'L' Zweisitzern serienmiflig. Daneben:
Der Ascher im Fond ist obligatorisch.
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Rechts: Auch das Cabriolet wird
ab Herbst 1970 von dem krifti-
geren Einsprifzmotor angetrie-
ben, was ihm (endlich) eine
sportlichere Note verleiht.
Unten: Die Eleganz des Coupés
hat bis Anfang 1971 schon fast
4000 Leute zum Kauf verfiihrt.

Oben: friihes 504 Cabriolet mit
nachtraglich montierten, aber
gut passenden Leichtmetallrd-
dern bei einer Oldtimer-Friih-

lingsausfahrt 2011 in der Nor-
mandie; dahinter Panhard 24

Coupé und Peugeot 404 Coupé.

Rechts: Abbildung avs dem Pro-
spekt von 1971. Der sportlichen
Linie des 504 Coupé wiirde man
auch eine stirkere Motorisie-
rung zutraven. Aber der V6-
Motor wird erst spater implantiert.




504 Break, Familiale, Commerciale 1970/7 1

1971/72

Zusitzliche Kombiversionen, Modellpflege

Der 504 fiir alle Falle

Die neuen Kombiversionen des 504, der Break, der Familiale und der Commerciale erweitern
die Modellpalette auf intelligente Weise. Vom Markt werden die stattlichen und komfortablen
Flnftlirer begeistert aufgenommen, die Stlickzahlen wachsen von Jahr zu Jahr.

Bei den Ubrigen Modellen belaBt es Peugeot 1971/72 bei Verbesserungen im Detail.

m April 1971 wird die Modellpalette um mehrere Kom-

bi-Modelle erweitert: um den Break Typ 504 D 11, die

siebensitzigen Familiale-Versionen 504 F 11 und 504 F
20 sowieum die Lieferwagenmodelle 504 E 01 und 504 E
20 (,Commerciale”). Charakteristisch sind groBB e, weit off-
nende Heckklappe, niedrige Ladekante, erhohte Nutzlast
sowie geanderte Rlickleuchten und Heckstofstangen.

:Der Break ,Super Luxe” ist genauso ausgestattet wie
die Limousine, verfligt Gber eine umklappbare Ricksitz-
bank, die an der Riickseite ebenso wie die Ladeflache mit
einer mahagonifarbenen Kunststoffschicht verkleidet ist.
Elegante, in Aluminium eingefalite Schutzleisten an der
Ricklehne und auf der Ladeflache schiitzen den Koffer-
raumboden und bremsen das Verrutschen des Gepacks.
Der Standard-Break 504 ist ebenfalls ausgestattet wie die
Limousine, allerdings ist die Ladeflache mit einem einfa-
chem Kunststoffbelag ausgelegt.

Die Familiale-Ausfihrung (Typ 504 F 11 bzw. F 20) hat
eine dritte (herausnehmbare) Sitzreihe und bietet somit
sieben Personen Platz. Diese Ausfiihrung ist in denselben
Farbténen lieferbar wie der Break. Die Version ,Commer-
ciale” erkennt man an den einfachen Rundschein-
werfern und den fehlenden
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Unten links: Deckblatt des
ersten Break-Prospekis vom
April 1971. Daneben: Der
elegante Break Super Luxe ist
ein Multitalent, das ebenso als
Reisewagen wie als Begleiter
fiir Freizeit und Sport faugt.

StoBBstangenhdrnern. Dieses Modell wiegt wegen seiner
reduzierten Ausstattung weniger, hat finf Sitzplatze, eine
umklappbare Riickbank sowie die einfache Armaturenta-
fel und das das Lenkrad vom ... 304!

Zwei Benzin- und zwei Dieselmotoren

Der Familiale wird wahlweise als Benziner oder Diesel
XD 90 angeboten, die Commerciale-Ausfiihrung nur mit
dem alten 1796 cm’®-Benzinmotor mit 73 PS bei 5000/min
(Verdichtungsverhaltnis 7,5 : 1) oder mit dem 3lteren Die-
selmotor XD 88 mit 1948 ¢cm?® Hubraum und 53,5 PS bei
4500/min. Den Break gibt es dagegen nur mit Benzinmo-
tor. Je nach Modell ist die Hinterachsilibersetzung unter-

504 Break, Familiale, Commerciale 1970/71
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Links: Den einfachen Break gibt es nicht in Metallic-Lackierung, son-
dern nur einfarbig. Und seine Ladefliche ist nur mit abwaschbarem
Kunststoff belegt, was ihn zum praktischen Lieferwagen macht.
Unten: Einen edlen Anblick bietet der Break Super Luxe. Das ist kein
biederes Nutzfahrzeug, sondern eher ein eleganter Jagdwagen!

schiedlich: 9 x 37 beim Benzin-Familiale und beim Break,
9 x 38 beim Benzin-Commerciale und beim Familiale mit
Dieselmotor, 8 x 37 beim Commerciale Diesel. Bei der Hin-
terachse ging Peugeot wegen der hohen Zulademéglich-
keiten kein Risiko ein: Statt der komfortablen Einzelrad-
aufhangung verfligen alle Breaks und Lieferwagen hinten
Uber eine Starrachse, die allerdings aufwendig Uber vier
statt zwei Schraubenfedern am Aufbau abgestiitzt wird.
Entsprechend hart sind die Flinftlrer im unbeladenen Zus-
tand.Die beiden rickwartigen Stoldampfer sind ebenfalls
harter abgestimmt. Der Federweg hinten betragt nur 50
statt 75 mm bei den anderen 504-Versionen.



504 Break Dangel 4x4

1981-85

Allradmodelle von Dangel
Fir den harten Offroad-Einsatz

Kurz bevor der 504 vom Band genommen wurde, tauchten zusatzliche, gelandetaugliche
Versionen auf: die Allrad-Modelle des 4x4-Spezialisten Dangel. Mit den von Dangel
auf die Rader gestellten 504 4x4-Break- oder Pickup-Modellen hatte man im Gelande
keine Probleme mehr. Ein Dangel 4x4 war zuverlassig und extrem gelandegangig.
Die aufwendige Allradtechnik von Dangel Gberzeugte Peugeot auf der ganzen Linie.
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Elsasser Spezialfirma Henri Dangel (Sentheim im Dé-
partement Haut-Rhin) in kleiner Stiickzahl allradge-
triebene 504-Modelle, und zwar auf Basis der Break- und
Familial-Modelle GR oder GRD mit Benzin- oder Dieselmotor
sowie auf Basis des 504 Pickup. Peugeot lieferte die Grund-
modelle direkt an Dangel und nahm die fertigen Fahrzeuge
ins offizielle Verkaufsprogramm auf. Auch wenn die Allrad-
vehikel aus dem Elsal} einen eher ruppigen Charakter hat-
ten, konnten sie sich doch mit klassischen Gelandewagen
wie Land-Rover oder Toyota BJ messen. Jedoch mangelte
es etwas an Leistung, und der Verbrauch war ziemlich hoch.
Die Elsasser rusteten den 504 mit permanentem All-
radantrieb aus, der neben dem normalen Schaltgetriebe

a b 1981 produzierte die im gleichen Jahr gegriindete
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Oben: 504 Break und Familial in
der Allradausfihrung von Dan-
gel bauten erheblich hoher als

die Serienmodelle. Die Zeich-
nung zeigt die Lage der 4x4-

Kraftibertragungselemente und
die der Auspuffanlage. Rechts:
Der Dangel 4x4 bewiltigte pro-
blemlos schwieriges Geldnde.

ein Zentraldifferential mit zuschaltbarer Untersetzung (1 :
1,95) umfalite. Die Vorderachse war eine umgedrehte Hin-
terachse des Peugeot 604 Turbo D mit doppelten Drejecks-
querlenkern, die etwas breiter baute, was eine Verbreite-
rung der vorderen Kotflligel erforderlich machte.

Die 504-Plattform wurde durch einen Zusatzrahmen
aus zwei parallelen Langstragern und zahlreichen Traver-
sen verstarkt, die aus gefalzten und geschweiliten Stahl-
blechprofilen bestanden; auf diesen Hilfsrahmen, der Mo-
tor, Schalt- und Verteilergetriebe aufnahm, wurde die Ka-
rosserie gesetzt und verschraubt. Das Verteilergetriebe
war eine Dangel-Konstruktion. Vorne war der Dangel Break
4x4 um 185, hinten um 160 mm hohergelegt. Ferner ver-
baute Dangel gréBere Scheibenbremsen vorn (279 mm)

504 Break Dangel 4x4




