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Note de I'éditeur

A quoi sert ce livre...

La 2 (V : precieuse comme jamais

monde entier pour la premiere fois sur le salon de

I'automobile a Paris en 1948, personne ne s'imaginait
que cette voiture certes pratique mais tout de méme as-
sez laide, deviendrait un jour un objet de culte. Méme
lules-Pierre Boulanger,le directeur general de Citroén de
I'époque, n'était pas sdr a cent pourcents que son idee al-
lait marcher.

Mais la vente a alors demarre, les chiffres de ventes
ontaugmenté d'année en année,Ce n'est que le 27 juillet
1990 que tout s'est arrété :la derniere 2 CV a quitté son
usine apres 6 990 880 d'exemplaires produits dans de
nombreuses usines europeennes et extra-europeennes,

Et des ce jour,les nombreux amis de la « Deudeuche »
ou de la « Ente » comme on 'appelle en Allemagne (litte-
ralementle « canard ») ont commence a deplorer sa perte,
On s'est tout a coup rendu compte qu'une partie de I'his-
toire automobile avait touche a sa fin. Comme la Cocai-
nelle en Allemagne, la Fiat 500 en ltalie et la Mini en
Angleterre, la 2 CV était |a toute premiére voiture dans la
vie de millions de personnes partout dans le monde, ou
simplement un compagnon des plus utiles et des plus
modestes au quotidien ou en voyage.Les tours du monde
et les rallyes, qui ont prouvé la robustesse de |a petite voi-
ture parisienne dés les années 1950, sont legendaires.

Aujourd’hui,la 2 CV est de la nostalgie a I'état pur,que
ce soit une berline avec son toit enroulable et ses séries
speciales Dolly ou Charleston ou une fourgonnette. Des
versions speciales comme la 2 CV Sahara 4x4 avec ses
deux moteurs et ses quatre roues motrices présentée en
1958 et commercialisée entre février 1961 et septembre
1966, sont desormais des pieces de collection hors de prix.
Un des premiers a reconnaitre que la 2 CV deviendraitun
jour une voiture de collection tres recherchée était I'his-
torien automobile francais Roger Brioult, qui, des 1974,
avait charge son concessionnaire Citroén de lui fournir la
derniere 2 CV a étre fabriquée en France afin de la conser-
ver. Chez Citroén, on pensait que I'homme était fou, mais
c'etait un visionnaire.Ce n'est que le 18 mai 1988, soit 14
ans plus tard, que la derniere 2 CV quittait ['usine de Le-
vallois-Perret:une 2 CV6 Spécial en Gris cormoran.Brioult
signa le cheque et gara la voiture dans son garage.Elle y
restera intacte, avec seulement cing kilomeétres au comp-
teur. Jusqu'au début mars 2012.

Le 20 mars,Brioultaremarque avechorreur quela tres
précieuse piéce unigue avait éte volee.C'était presque un
meurtre,car ce vol a brise le ceeur de Brioult.L'homme age
de 90 ans est decede quatre jours plus tard. On a deses-
pérementrecherchela voiture, sa valeur etaitinestimable.
On l'a retrouvée début mai dans un chemin a 40 km du

| orsque la Citroén 2 CV a été présentée au public du

34 ans séparent lo premiére

2 (VA de 1949 (en haut)
et la 2 (V6 Charlesfon de
1983 (en bas). En 40 ans,
la 2 CV a sv conserver
son coractére ef so technique
incomparables entre le
modéle de présentation
parisien de 1948 et la
derniére 2 (V sortie de ['usine
portugaise en 1990.

domicile de Brioult.Calcinée.Les voleurs ont provoqué un
tel tourbillon meédiatique que la voiture était devenue |é-
galement invendable aupres des collectionneurs. lls 'ont
doncincendiée.Un documentde |'histoire contemporaine
a ainsi éte detruit.

L'histoire est tragique,mais ellen’'afait que renforcerla
légende de la 2 CV.Ce n'est pas étonnant si des voitures
unigues comme cette derniéere, prennent de plus en plus
de valeur et sont devenues, au fil des ans, des pieces de
collection et méme des placements d'argent. Les brico-
leurs qui maintiennent leur 2 CV en vie pour s'amuser, par
manque d'argentou pour l'amour de l'excentricité sont de
plus en plus rares.Aujourd'hui, ce sont de plus en plus des
personnes aisées, d'un certain age, nostalgiques de leur
jeunesse et qui veulent a tout prix acquerir une 2 CV.Le-
galement bien sir.Nous avons edite ce livre pour les per-
sonnes qui ne possedent pas de documentation ou de
vieilles brochures sur les 2 CV.5a structure est d'un genre
nouveau et le plan se concentre sur les details, de maniere
a voir si la 2 CV examinée est d'origine ou non. Les chapi-
tres debase des pages6a35et42 a127 ontéteréalisés en
cooperation avec le magazine Gazoline, en y intercalant
un chapitre de six pages sur l'histoiredela 2 CV et des pro-
totypes TPV, élaboré (comme d'autres textes supplemen-
taires) par Tonio Tavioni.Des pages 128 a 163, on trouve
un guide d'achat détaillé comprenant de nombreuses as-
tuces pratiques réalisé par les spécialistes 2 CV allemands
Meike Bolts et Christian Willms. La version francaise du
guided'achata eté adaptee a la scenefrancaise dela Deu-
deuche par l'équipe de Gazoline.

La maison d'édition SCHNEIDER MEDIA est loin d'etre
la premiere a publier un livre sur la 2 CV.D'autres ontrea-
lisé d'excellentes publications dans ce domaine bien avant
nous (voir aussi les references bibliographiques en an-
nexe). Mais ce livre a un caractere tout a fait different et
trés axé sur la pratique. |l sera donc d'une grande aide a
ceux qui découvrent subitement leur amour pourla 2 CV
ou a ceux qui l'ontressuscité, et qui souhaitentacqueérir de
bonnes connaissances de base avant d'investir. Si vous
avez lu ce livre, ou si vous l'avez sur vous lors de |a trans-
action, vous ne jetterez certainementpas votre argent du-
rement gagne ou herite par la fenetre.

Jespere que vous allez vous faire plaisir avec ce livre
et en faire bon usage !

L'editeur Hans-liirgen Schneider
Normandie, juillet 2012



2CV:les modeles 1948-1960

1956/57

Changements principaux

Citroén 2 CV A:ldem 1956, sauf tableau de bord,
pare<chocs, phares et jantes gris clair.

Citroén 2 CVAZ et2 CVAZU :Idem 2CVA,

sauf boule de levier de vitesse grise

Citroén 2 CV AZL : Nouveau modale plus
luxueux avec jantes gris acier et baguettes de capot,

de bas de caisse, d'ailes AR.

Les grandes dates
Décembre 1956

Création de la 2 CV AZL, une variante un peu plus
luxueuse de 'AZ avec baguettes en aluminium poli au
centre du capot, sur les pare-chocs AV et AR, les bas de
caisse, les portiéres et le haut des ailes AR, lunette AR
agrandie (345 x 860 mm) associée a une capote pouvant
prendre plusieurs teintes (gris, bordeaux, bleu foncé ou
vert}, garnitures de sieges en rayonne assorties a la cou-
leur de capote, panneaux de portes avec revétement en
simili, armatures et commandes peintes en gris clair.
L'AZ reprend les coloris interieurs pour les armatures,
boule de levier de vitesse et commandes (gris clair AC
121).Abandon de |a platine autour du tableau de bord
surles AZ et AZL, la commande des clignotants passant
au centre de la planche de bord et l'interrupteur des feux
de position se trouvant sur la console.Les pare-chocs
sont deésormais gris clair AC 132, comme les phares et les
jantes.Les 2 CV A et AZ recoivent toutes un tissu écossais
bleu, rouge et or.

Janvier 1957

Les nouveaux feux AR sont de marque Seima ou Axo et
se distinguent par leur créte moins prononcee.

Numeéros de chassis
2CVA:dun®125316aun®125.372
2CVAZet AZL : dun®297.459 aun® 395,334
2 CVAZU :dun®491.185 aun®519.822

Coloris

Gris clair AC 132, jantes gris clair AC132,

Teintes spécifiques a la Belgique : beige El Paso 246-
158355, blanc Champagne AC 134, bleu 246-33663, bleu
acacia 246-101554, bleu academie 246-57015, Forest
Grey 246-87853, Plaza Grey 246-81426, rouge 246-57197,
Cristal Green 246-122954, Femmist Green 246-122954,
vert Nil 246-192255,

64

Prix

Tarif octobre 1956
2CVA:352100F
2CVAZ:373.600F
2CVAZL:399500F (en déecembre)
2CVAZU :392.900F.

Production
107.250 berlines et 31.431 fourgonnettes assembléees,
87.507 immatriculées en France,
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En bas : L'AZL se singularise

par sa baguette de capot et les
teintes spécifiques de capote.

2 CV:les modeles 1948-1960

En haut a gauche : La platine dis-
parait autour du tobleau de bord
maisuniquenentsur lesAZ et AZL.

Au miliev d gauche :L'AZ
bénéficie des améliorations ap-
portées a I'AZL, les joncs

et baguettes en moins.

En bas : 2 CV A de 1955 a coté
d'une 2 (V Spécial légérement
modifiéelors de I'EurnGitro 2006,

A droite : L'année 1956/57 est
marquée par la nouvelle cou-
leur des pare-chocs gris AC 132.
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2CV:les modeles 1975-1990

En haut : La premiére série spéciale
officielle, la Spot. En bas a gauche :
La 2 (V6 bénéficie toujours des siéges
séparés ef d'un garnissage bien plus
séduisant que celui de la Spécial.

Au milieu d droite : Le tableau de bord

de la 2 (V Spécial reprend I'ancien
modéle sur une platine plus moderne.

1976/77

Changements principaux

Citroén2 CV4, 2 CV6,2 CV Spécial:
Maitre-cylindretandem - Badges en plastique.

Citroén 2 CV4 : Volant petit diaméatre.

Citroén 2 CVAZU et AK400:
Mémes modifications que 2 CV4,

Les grandes dates
Septembre 1976

Nouveau carburateur “inviolable”Solex 34 PICS ou PICIS
suivant les motorisations, culasses revisitees pour le
montage de ressorts de soupapes identiques a l'admis-
sion et a l'echappement, maitre-cylindre tandem dote
d'un réservoir a deux compartiments séparés avec te-
moin lumineux au tableau de bord, pots de suspension
fixes et amortisseurs type Ami Super.Badge des 2 CV4
et 2 CV6 en plastique. Sur 2 CV4, montage du volant petit
diametre.

Avril 1977
Petit volant pour la 2 CV Special.

Juillet 1977

Ceintures de securite a enrouleur.

Numeéros de chassis

2 CV4 et 2 CV Spécial : a partir du n® 06.KB.3001
2 CV6 : a partir du n” 38.KA.3001

2 CVAZU 250:a partir dun® 01.AP.3001

2 CV AK 400 :a partir du n® 18.AK.3001

Coloris
Beige gazelle AC 079, bleu myosotis AC 645, jaune cédrat
AC 331, rouge soleil AC432, vert bambou AC533.

Prix

Tarif février 1977

2 CV Spécial : 12.940F
2CV4:13.940F
2CV6:14.800F
2CVAZU :13.039F

2 CVAKS:13.700F

Production
132.458 berlines et 52.721 fourgonnettes assemblees.

Indice de rareté : *¥*

En haut : 2 (V4 de I'an-
née 1976 dans une cou-
leur vraiment vive, ty-
pigue des années 1970.

A gauche : le nouveau
volant a deux branches,
ici dans une AK 400.

2 CV ,Jeans” et ,Basket"

A l'automne 1976, dans le cadre d'un projet d'etudes mene par les eleves
de |'ecole de style Camondo,la 2 CV s'habille facon basket.

Un concept signe Claire Pagniez, une étudiante en
troisieme annee, que Citroén va faire realiser a

deux exemplaires.Loic Le Sabazec et
{4

Stéphane Jean ont eux préféreé choisir le

theme du Jean, et ils auront également
droit a une finalisation a l'echelle 1.
Mais aucune de ces deux versions,
trop complexes a produire, ne

sera commercialisée,
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Guide d’achat : chassis plate-forme

libre !) reliés par un tirant porte-couteau |'un au bras
oscillant avant, l'autre au bras oscillant arriéere. Ce sont
eux qui encaissent les chocs en se comprimant (bosse)
ou en se detendant (trou).L'ensemble frotteur/batteur
ou l'amortisseur freine les ressorts lors des phases os-
cillatoires de compression et de détente.

51 vous constatez un affaissement de la caisse, sila
suspension est beaucoup trop souple ou si vous en-
tendez des grincements lorsque vous montez a bord, il
est manifestement temps de graisser voire de changer
les pots de suspension. |l existe des modeles tous faits,
mais assez chers. Pour limiter les frais, on peut étre
tente de les renover grace aux kits existant sur le mar-
che. lls sont modulables puisqu'on peut n'acheter, par
exemple, que les ressorts,

Mais par expeérience, ce type d'intervention doit
étre réserveé a un professionnel d'autant qu'au fil des
ans, Citroen a procédé a d'importantes modifications
concernant les embouts de reglage (ils passent de 191
mm a 173 mm a partir de mars 1963 pour 'AV,etde 173
mm a 181,75 mm a partir de septembre 1965 pour I'AR),
la longueur des carters de pot, des tirants (uniquement
a l'avant, ils passent de 625 mm a 608 mm en mars
1963) et méme du diameétre de fil des ressorts. De plus,
méfiance : les pots de suspension d'Ami 6 ou d'Ami 8
ont beau ressembler comme deux gouttes d'eau a ceux
dela2 CV,ils ontun diamétre trop important (130 mm
au lieu de 110 mm) etils ne peuvent donc pas se mon-
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(i-dessus d gauche : un dessous
de caisse bien entretenu
avec un pot de suspension re-
couvert d'acier inoxydable. En-
dessous : soulévement de lo
2 (V avec un cric hydraulique
pour un contréle de routine.
Ci-dessus d droite : bras oscil-
lant et arbre de transmission
d'une 2 (V6 entre juillet
1979 et juillet 1987.
Petite photo : il arrive parfois
de trouver des traces de
rongeurs dans les cavités du
dessous de caisse.

Trois photos ci-dessous : inspec-
tion du tirant d pot de suspen
sion d |'aided 'vn pied d coulisse.
Conjonction du couteau
de suspension et de I'eeillet
de traction. (Eillet de traction
dangereusement abimé ;
fort risque d'accident !

ter.Astuce pour faire durer vos pots de suspension :in-
troduire de I'huile moteur tous les ans a la burette a
l'intérieur (deux a trois giclées), et faire tourner le pot
d'un demi-tour,

Amortisseurs

Les amortisseurs a friction ou frotteurs sont visses
sur les flancs des bras, en bout de tubes supports de
bras de suspension.lls sont composés de deux plateaux
lisses entre lesquels est intercale un disque garni de Fe-
rodo sur ses deux faces, le tout étant bridé par un res-
sort poussant sur I'ensemble. Plus celui-ci est bandé par
I'ecrou, plus le frottement est important. Leur refection

Astuce : pot de suspension

Dansla pratiqueles cassesconstatéesau niveaudu pot de
suspensionsont généralementlimitéesauxtirants plusrare
ment auxressorts,parfoisala corrosionperforantedes carters
qui pourrissentbien,quelquefoisaux couteauxde suspension
qui,s'ils ont pris du jeu, finissentpar abimerle supportde bras
de suspensionLesressortspeuventavoirperdude leur élasti
citéaufil des ans.C'est dans ce but quelestirantssont filetéset
munisd'un embout porte-couteauque 'on visse pour aug-
menterlatensionrehaussantdu méme couple cétéquel'on
vientde réglerAttentioncefiletageétantal'airlibre,il estfré
quent de letrouvergrippé.Le graisserréguligrementVérifier
I'ancragedu porte-couteauau bras de suspension(il est main-
tenu par des pincettes)Veillera graisserces quatrefixations
(les nettoyerpuisles lubrifieravecun pinceautrempédans de
I'huilemoteurou avecde la graissea cardan).

Guide d’achat : chassis plate-forme

ne pose pas de probleme particulier, bien que la proceé-
dure dereglageimpose la fabrication d'un outillage certes
rustigue mais qui ne s'improvise pas, tout comme la pro-
cedure du tarage (ou couple de glissement).

Les batteurs peuvent etre reconditionnes si cela
s'avere necessaire. Mais c'est une opération complexe
et dangereuse. La panne la plus courante est le grip-
page du ressort ou de la masse en fonte qui ne coulisse
plus dans le carter par manque d'huile (les agents Ci-
troén avaient d'ailleurs pris I'habitude de remettre du
lubrifiant. Ne surtout pas verser de produits chimiques

(degrippants par exemple) dans le corps du batteur. |l )
peut se produire des réactions inattendues : nous Emnn‘epﬁnmenhauf:upms

avons déja vu la partie supérieure d'un batteur se dé- avoir rgﬁré.fumrmiserie, Vin-

Au miliev de gauche d droite :

connexion enfre le pot de suspension
calotter, projetant a travers l'atelier ressort et masse ' cent découvre avec effroi d quel et le bras oscillant. L 'eillet en métal du

Truu\fer un batteur fonctionnel étant aisé, préférer la point la plate-forme de I'AZAM
solution du remplacement... y :

Les amortisseurs hydrauliques sont montes hori- dﬂ 1966 ET{E"{FHHEE E"‘fﬂu"l:_
zontalement, téte reliée au bras de suspension, ins- Iée. On arrive tout de méme
cription “Top” orientée vers le haut. Les remplacer si  soulever le chdssis a I'arriére.

tirant présente une fissure sur la sur-
face d'appui du couteau de suspension.
En bas de gauche d droite: des amortis-

seurs neufs et fraichement graissés.
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